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UND MAHREN 


BOHMEN 

Schweigsam ist die anmutige Schonheit des Landes, wenn weder 
Wind noch Vogelsang, noch das Rauschen des flieftenden Wassers 
seine Stimme sind. 

Der Fremde, dessen Gesicht von den Schatten der Telegraphen- 
sfangen rasch uberhuscht wird, lehnt sich zum Fenster hinaus und 
beschattet seine Augen. 

Die Erde scheint zu lacheln und duftend zu atmen, wdhrend wir ewig 
Eilenden einen einzigen Traum haben: Pilger zu sein, deren ermudete 
Glieder an den Wurzeln des Lindenbaumes Rast suchen, umgeben 
von Bluten voller Bienen und wartend bis sich die Bienen in Sterne 
verwandeln. Denn in solchen Muflestunden, die die Dichter zu Un- 
recht nur fur sich selbst beanspruchen, sind wir der Landschaft und 
der Erde am nachsten, verschmelzen mit ihr wie die Dammerung mit 
dem Marterl, dem Baum am Wege und dem Steinblock im Grase. 
Noch nie haben wir so innig und leidenschaftlich uber unser Land 
"achgesonnen, wie in dieser Zeit, die uns so iah uns selbst zuruck- 
gegeben hat. Und ebenso, wie das Buch zu uns schweigend spricht, 
spricht zu uns auch das Land, wenngleich wir auch nur schwer die 
S*imme der Wasser, das Rauschen der Baume und den Gesang der 
Vogel verstehen. 
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FR0HLING. Touristen, die Bohmen und Mahren im Fruhling be- 
luchen. finden das Land in ein Bliitenmeer getaucht; deshalb heitlt 
.. in der tschcchisehen Nationalhymne: irdisches Parodies 

aut den ersten Blick!' f Auf dem Slide: Maimotiv aus Pray. 

JARO. Turista, ktery navStivl Cechy a Moravu na fare, nalezne zemi 
kvetech a pochopi, prod deskd ndrodni hymna zni: „ ... zemsky 
- ij to na pohledr Na snimku: Kvdtnovy motit z Prahy. 

LE PRINTEMPS. Le touriste, qui visitera la Boheme et la Moravie 
au prmtemp8 t trouvera le pays en fleurs et comprendra ponrquoi 

Vhymne national tcheque chante « . le paradis sur terre a la 

rue. Sur Vimaye: Un motif de mai d Prague. 

SPRING. A tourist visiting Bohemia and Moravia in spring finds 
rr.e country in full bloom, and understands why the Czech national 
anthem runs: “... in that paradise of our f s! f ' The illustration: 
May motive from Prague. 


Bohmen und Mahren! 

Menschen in weiter Feme, weit hinter dem Polarkreis, eingehullt in 
ihre Pelze, erheben sich von ihren in Eis gebetteten Schlafstatten, 
greifen nach Speer und Bogen und steigen auf zu den weifien Ge~ 
filden. Ringsherum umgibt sie nur die in Schnee gehullte Ebene, die 
eingefrorenen Fluftwindungen und zu beiden Seiten Nebel und 
Schnee. Ein Land ohne Vergangenheit und ohne Namen, Tummel- 
platz der Wirbelsturme und Nest der Froste. Und dennoch, beim 
Feuer sitzend in endlosen Nachten, ersinnen diese Menschen herr- 
liche Worte und Melodien, die aus voller Brust diesen unwirtsamen 
Erdwinkel feiern, der ihre Heimat und der teuerste Ort auf der gan- 
zen Welt ist. 

Wie sollten dann wir stumm sein und nicht singen, sei es urn aus- 
zuruhen auf dem blumenbesdten Rain, sei es beim Kaffeehaustisch, 
wo sich vor unseren Augen das wirbelnde Bild der GroOstadtstrafte 
abrollt, sei es in der fliegenden Maschine, die Stirn an das kalte 
Glas gedruckt und staunend die silbernen Teiche beobachtend, die 
aus den Wolken zu hangen scheinen und bestrebt sind, das Gewirr 
des Lebens unter uns zu erfassen. 

Bohmen und Mahren! 

Zwei Namen eines einzigen Landes, dessen Grenzen nur iener ken- 
nenlernen kann, der dem alten Volkslied zu lauschen versteht. Gleich 
sufte Gewasser und gleich griine Baume und dennoch klingt das 
Lied des bohmischen Dorfes anders als das des mahrischen Landes. 
Und noch iemand kann die Schonheit dieser Lander unterscheiden: 
iener, welcher in den Ornamenten und Spitzen der Madchen lesen 
kann, die noch die alte Tracht tragen. 

Wir sprachen vom Lied, hatten iedoch dabei Kranze im Sinne. Denn 
wie weit hat das Lied zum Weinkrug und umgekehrt? Die bohmischen 
Lieder sind schlichter und trauriger, die mahrischen voll stvirmischer 
Leidenschaft. Wer von uns wurde iedoch wagen zu behaupten, dafi 
die bohmischen deshalb weniger schon waren? 

Ach, Bohmen und Mahren! 

Hier drohnen Raderpaare und Stahlspane winden sich aus der glan- 
zenden harten Masse. Spinnenweben gleich hangen Antennen uber 
der arbeitenden Stadt. 

Hier zieht der siifJe Duft des Maizes an uns vorbei und in den 
Bottichen gahrt das goldene Getrank, welches Stadt und Land in der 
ganzen Welt beruhmt machte. 

Weit von diesen Orten, in der Stille der niedrigen Stube sitzt eine 
Spitzenklopplerin und denkt uber Spitzenmuster nach, die feierlicher 
und schoner sein sollen als alle anderen. 

Hochofen begrenzen den Horizont einer anderen Gegend und in 
der Nacht sieht man oft das Firmament, als stande es in Flammen der 
himmlischen Fackeln. 

Anderswo horen wir das Surren tausender Spulen und das dumpfe 
Drohnen der Spinnereien; es gab Zeiten, in welchen man hier mit 
Goldfaden konigliche Purpurgewander webte. 

Die Silbergruben der historischen Stadt sind verschiittet, aber ihren 
versteinerten Ruhm verkunden noch die Phiolen der beruhmten 
Kathedrale. 

In einer anderen Gegend wurde ein schon vor Jahrhunderten ver- 
steinerter Wald entdeckt und heute irren zwischen seinen dunklen 
Schatten Irrlichtern gleich die Grubenlampen. 

Und hier ist ein Winkel, in welchem hunderttausende Pfingstrosen- 
strauche aufbluhen — von schneeweiften bis zu tief purpurroten; 
ihr Duft schlafert ein und zwingt uns uber den Tod nachzudenken. 
Die Walder sind voll von Wild und Marchen. Quellen atmen Kuhle, 
wahrend andere wundertatige, Heilung spenden. 

Bohmen und Mahren! 


4 













C EC HY A M 0 RAVA 


Spanila zeme ve sve krase mlci, neni-li iejim hlasem vitr, zpev drob- 
nych ptaku a sumeni tekouci vody. 

Cizinec, jehoz oblicejem rychle prebihaji stiny telegrafnich tyci, 
vyklani se z okna a zaclani si oci. 

Zeme se usrmva a oddychujic voni, zatim co my vecne spechajice, 
mame jediny sen; byti poutniky, kteri unaveni usednou v korenech 
lipy r jejiz kvety isou piny vcel, a cekati az se vcely promem v hvezdy. 
Nebof v takovych chvilich, ktere ne zcela pravem zadaii pro sebe 
jen basnici, jsme nejblize krajine a zemi, splyvame s ni tak, iako pri 
soumraku bozi muka, strom u cesty a balvan v trave. 

Nikdy jsme nepremysleli o sve zemi tak horoucne a vasnive iako 
v teto dobe, ktera nas tak prudce navratila sobe samym. A tak iako 
kniha hovori k nam mlcky, mluvi k nam i zeme, trebaze jen tezko 
rozumime hlasu vod, sumeni stromu a zpevu ptaku. 

Cechy a Morava! 

Clovek kdesi daleko, za polarnim kruhem, zachumlany do svych ko- 
zisin vystupuie ze sveho ledoveho loze, chape se ostepu a luku a 
vychazi nad bilou plan. Kolem ie ien rovina plna snehu, ohbi zamrzle 
reky a obapol mlhy a snih. Zeme bez minulosti a beze imena, rei- 
diste vichric a hnizdo mrazu. A prece tento clovek, usedaje za ne- 
konecnych noci k svemu ohni, vymysli krasna slova i melodii, aby 
z plna hrdla oslavil tento nehostinny kout, ktery ie mu vlasti a nei- 
drazsim mistem na svete. 

A iak bychom meli mlceti a nezpivati my, at' jiz odpocivame na kvet- 
nate mezi, at’ iiz sedime u stolku kavarny a ponechavame ocima 
probihati zvichreny obraz velkomestske tridy, ci at s celem prile- 
penym na studenem skle leticiho stroje s uzasem pozoruieme stribrne 
rybniky, iez se nam zdaii viseti z oblak a snazime se rozpoznati 
splet’ zivota dole pod nami. 

Cechy a Morava! 

Dve imena jedine zemi, ieiiz hranice pozna ien ten, kdo dovede 
* dobre naslouchati stare lidove pisni. Vody steine sladke a stromy 
stejne zelene a prece jina pisen zrozena na ceske vsi a jina na mo- 
ravskem venkove. 

A ieste nekdo rozpozna krasu techto zemi: kdo dovede cisti v orna* 
mentu a krajce devcat, oblekaiicich si ieste stary kroj. 

Mluvili jsme o pisni a myslili jsme pri tom na vence. Nebof iak da- 
leko ma pisen k dzbanku vina a naopak? Ceske pisne isou prostsi 
a smutnejsi, moravske pine iisker a vasne. Kdo by se vsak odvazil 
z nas rici, ze isou ceske pisne proto mene krasne? 

Ach, Cechy a Morava! 

Tu duni soukoli a ocelove strepiny se vykrucuii z leskle tvrde hmoty. 
Pavouci site anten opradaii pracuiici mesto. 

Tu zavonel slad a v kadich kvasi zlaty napoj, ktery proslavil mesto 
i zemi po celem svete. 


Nekde daleko od techto mist, v tichu nizke jizby sedi kraikarka a vy¬ 
mysli vzor kraiek, ktere isou slavneisi a krasneisi kraiek jinych. 
Vysoke peci ohranicuii obzor iineho kraje, a v noci casto ie videti 
oblohu, iako by horela v plamenech nebeskych pochodni. 

Jinde slysime vrceni tisicu civek a temne duneni tkalcoven; byly 
doby, kdy tkaly tu i zlatem purpurova roucha kralovska. 

Stribrne doly historickeho mesta isou zavaleny, ale jejieh slava trys- 
ka ieste zkamenela ve fialach proslule katedraly. 

V jinem kraii obievili Jiz pred stoletimi zkamenely les a dnes mezi 
ieho temnymi stiny bloudi svetelka hornickych kahancu iako bludicky. 
A tu ie kout, kde rozkvetaji stotisice keru pivonek od snezne bile az 
po temne purpurovou; iejich vune pouspava a nuti premysleti o smrti. 
Lesy isou piny zvere a pohadek. Studanky dychaji chladem. Zatim 
co jine. zazracne, uzdravuji. 


Cechy a Morava! 



SOMMER. Das Land der Walder, Wtisser and Berylehnen bietet 
iiberreiche Moylichkeiten fur anyenehme Aufenthalte in den Som¬ 
mer monaten je nach Wunsch. Auf ds:m Bilde: Ein erfrischendes Bad 
im Teich auf dem Lande. 

LfiTO. Zem& lesil, vod a strum skytd pfedetne moinosti k prijem- 
n&mu proziti letnich m&swii zpfrsobem, jaky si kaidy zvoli. Na 
snimku: Koupdni v rybntce na teskem venkovG. 

L’ETE. Le pays des forets. dcs eaux et des coteaux off re de trds 
nombreuses possibilites de passer les mois d’€t£ d’une fagon que 
chacun pent choisir. Sur Vintage: Une baiynade dans un etang 
a la campayne. 

SUMMER. A country of forests , waters, and beautiful landscapes 
of fenny innumerable possibilities for spending the summer months 
agreeably and to suit all tastes. The illustration: bathing in a 
country pond. 
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ME ET MORAVIE 


Siiencieux dens so beaute, le pays qui semble assoupi re laisse 
entendre sa voix que par un leger souffle du vent, le gazouillement 
de ses oiseaux et le ruissellement de ses eaux. 

Un etranger, dont le visage est fouette par I'ombre des poteaux 
telegraphiques, est penche a la fenetre du train se protegeant les 
yeux de sa main. 

Le pays sourit en aspirant les airs parfumes, tandis que nous, touiours 
en hate, nous n’avons qu’un seul reve: £tre des pelerins qui, fatigues, 
s'asseyent sur la racine saillante d’un vieux tilleul aux fleurs pleines 
d’abeilles et attendent que ces abeilles deviennent des etoiles. Car, 
e’est dans ces moments-la, qui sans iuste raison n’appartiennent 
qu aux poetes, que nous sommes le plus pres du pays, de la terre, 
que nous formons un seul etre avec e I le comme le fait la croix des 
champs au crepuscule, I'arbre au bord d’une route ou une pierre 
dans Therbe. 

jamais nous n’avons medite sur notre pays si ardemment et si passion- 
cement comme maintenant, alors que nous nous sommes retrouves 
“Ous-memes tous et aussi brusquement. Et comme si un livre muet 
-ous parlerait, notre pays nous murmure des mots bien souvent diffi- 
cre c comprendre et qui nous sont transmis par le chant de ses sources, 
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HERBST. Mit einem Pinsel verwandelt Meister Herbst das Land in 
+inz\ijartige malcrische Bilder, die durch iht'e Farbentone und 
•schattierungen geradezu berauschen. Auf dem Bilde: Ein Weid- 
Tiann in siidmdhrischer Gegend. 

PODZIM. Stetcem mistra Podzimu je zem6 premaloimna v jeden 
jediny obraz. ktery okouzli skdlami barev rsech odstinfl. Na snimku: 
Lovec v jihofeske krajinG. 

L AUTOMNE. La ferre est repeinte par le pinceau du Maitre. 
Automne en un seul image charmant par ses couleurs de toutes 

nuances. 

Sur Vimage: Un chasseur dans la region de la Boheme du Sud. 
AUTUMN. With the stroke of a brush Autumn changes the country 
into a smgle picture which enchants with its scales of coulours of 
all shades. The illustration: A hunter in South Bohemia. 


le bruissement de ses feuillages et par la melodie de ses oiseaux. 
Boheme et Moravie! 

loin dans les regions polaires, I’homme habille de fourrures sort de 
son lit de glace, prend son harpon et son arbalete et sen va dans 
la plaine d'une blancheur eternelle. Tout autour, rien, que des plates- 
formes de neige. Terre sans passe, sans nom, arene de tempetes et 
cirque de glace. Mais malgre cela, I'homme s’accroupissant aupres 
de son feu au cours des nuits sans fin, reflechit et improvise de 
belles paroles et de belles melodies pour exalter a pleine gorge 
ce coin de terre inhospitalier, qui est son coin le plus cher au monde, 
sa patrie. 

Et nous, comment ne pas chanter et pourquoi nous taire alors que 
nous nous reposons soit couches sur une pente fleurie ou bien assis 
a la terrasse d’un cafe nous contemplons le tableau mouvant d un 
boulevard, ou bien le front cole contre la vitre froide d un appareil 
metallique volant nous observons avec etonnement les miroirs argentes 
des etangs qui nous semblent etre suspendus aux nuages et nous 
essayons de distinguer le labyrinthe de la vie au-dessous de nous. 
Boheme et Moravie! 

Deux noms donnes a un seul pays dont les frontieres ne sont distingues 
que par celui qui sait bien ecouter la vieille chanson populaire. Les 
eaux egalement douces et les arbres d’une meme teinte de verdure 
et tout de meme il y a une difference entre la chanson nee d’un 
village tcheque et un chant populaire sorti d’une campagne morave. 
A quoi reconnait-on encore la difference dans la beaute de ces 
deux pays? A I'ornement magnifique des broderies ou aux dentelles 
des jeunes filles qui n’ont pas cesse de porter le costume ancien. 
Nous avons parle de la chanson en pensant aux couronnes suspen- 
dues, insignes des auberges d'autrefois. A vrai dire la chanson est- 
elle tellement eloignee d’une cruche de vin? Les chansons tcheques 
sont plus simples et plus tristes que les chansons moraves pleines 
d’eclat, de clarte, d’amour passionne. Mais qui oserait dire que les 
unes sont plus belles que les autres! 

Oh, Boheme et Moravie. 

Les rouages et les transmises tournent, les machines a fraiser laissent 
tomber des spirales de matiere brillante et dure. 

Les toiles d'araignees des antennes sont tendues au dessus de la 
ville en travail. C'est ici-meme que le malt repand son odeur miel- 
leuse, c’est ici que dans les tonneaux fermente le liquide dore qui 
a fait la renommee de la ville et du pays dans le monde entier. 

Les hauts-fourneaux, ces feux qui, comme des torches divines em- 
brasent le del la nuit, voila encore la limite de I’horizon d'une autre 
region. Autre part, nous entendons de nouveau le ronronnement de 
milliers de bobines qui se devident, le bruit sourd de milliers de 
navettes de metiers a tisser. Bien loin sont les temps ou les tisserands 
travaillaient les damas et les pourpres tisses de fils d or destines 
aux rois. 

Les mines d’argent d’une ville sont deia epuisees et delaissees, mais 
leur gloire jaillit encore des rosaces d’une cathedrale celebre. 

Dans une autre region, on a iadis decouvert une foret devenue 
fossile il y a quelques siecles. Auiourd’hui, enfoncees dans ses ombres 
profondes, les lumieres des lampes de mineurs rodent comme des 
feux-follets. Et void un coin ou milliers de pivoines en fleur, depuis 
la blanche-neige jusqu' a la rouge foncee, vous enivrent de leurs 
parfums et vous font penser a la mort. 

Les forets sont pleines de gibier et de contes de fees. Les fontaines 
respirent la fraicheur. Et il y en a qui ont la force miraculeuse de 
guerir les malades. 

Boheme et Moravie! 
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BOHEMIA AND MORAVIA 


The fair earth is silent in her beauty, unless her voice is the wind, the 
songs of little birds, and the rippling of running water. 

The stranger, across whose face pass the shadows of telegraph 
poles, leans out of the carriage window and shades his eyes. 

The earth smiles and her breath is perfume, while we in an eternal 
hurry have only one dream: to be pilgrims who sit down tired at the 
foot of a lime-tree, whose branches are full of bees, and wait till 
the bees change to stars. As in such moments which are claimed by 
poets for themselves without full justification, we are nearest to the 
country and the earth, we become a part of it the same as in the 
twilight a shrine, a tree at the roadside, and a stone in the grass. 
We have never deliberated on our earth so ardently and passiona¬ 
tely as in these days, which have so violently made us turn to our¬ 
selves again. And as silently as a book speaks to us so the earth 
speaks to us, although we can hardly understand the voice of the 
water, rippling stream, and the song of the birds. 

Bohemia and Moravia I 

Somewhere far beyond the polar circle, man huddled in his furs 
rises from his icy bed, takes his spear and bow, and goes out on to 
the white plane. Around him is only level country covered with snow, 
the bend of a frozen river, fog and snow. A country without a past 
and without a name, the haunt of windstorms and a nest of frost. 
And still this man, sitting on endless nights over his fire, devises beau¬ 
tiful words and melodies to celebrate at the top of his voice this 
inhospitable corner, which is his country and for him the dearest 
place on earth. 

And how could we be silent and not sing, whether we rest on a flo¬ 
wery bank or sit at a cafe table and let our eyes take in the bustle 
of the city boulevards, or with the forehead pressed to the cold 
glass of a flying engine we watch with enchantment silver ponds, 
which seem to us to hang from the sky, and try to distinguish the 
maze of life down below. 

Bohemia and Moravia! 

Two names for a single country whose bounderies will be discovered 
only by he who knows how to listen to an old folk song. Waters 
equally sweet and trees equally green, and still one song born in a 
Czech village and another in the Moravian country. 

And there is another who can recognize the beauty of these 
countries: he who can read the ornaments and costumes of the girls, 
who still keep to their old national costumes. 

We have spoken of songs and at the same time were thinking of 
wreaths. For how far is song from a jug of wine and vice versa? 
Czech' songs are simpler and more sorrowful, Moravian songs full 
of sparks and passion. But who would dare to say that Bohemian 
songs are less beautiful? 

Oh, Bohemia, and Moravia! 

Here gears thunder and steel splinters are cut out of glittering hard 
material. 

Spiders’ webs of aerials encircle the busy town. 

Here one catches the odour of malt, and the golden beverage fer¬ 
ments in the vats, the beverage which has made the town and country 
famous all over the world. 

Somewhere far from these places, in the solitude of a low room, a 


lace maker sits and thinks of patterns of lace, which are more fa¬ 
mous and more beautiful than other laces. 

Blast furnaces border the horizon of other districts, and frequently 
at night the sky can be seen as if on fire with flames of celestial 
torches. 

In other places we hear the humming of thousands of spindles and 
the low thundering of weaving mills; there were times when purple 
robes for kings were woven here. 

The silver mines of a historic town are neglected, but their fame 
still survives in the stone walls of a famous cathedral. 

In other districts petrified forests were discovered centuries ago, and 
through their dark shadows the lights of miners’ lamps wander like 
will o’ the wisps. 

And here is a corner where hundreds of thousands of peonies blos¬ 
som, from snow white to dark purple; their odour makes one sleepy 
and compels one to think of death. 

The forests are full of game and fairy-tales. Wells breathe out cool¬ 
ness. And there are other, miraculous springs which give health. 
Bohemia and Moravia! 



WINTER. Frost U7id Schnee zuubern in Bergen und, Tdlern mar- 
chenliafte Szenerien und yeben den Stadten neuen zarten Reiz. Auf 
dem Bilde: Weihnachten in Tans. 


ZIMA. Mrdz a snih vytvofi v hordch i v roving pohddkove scenerie 
a mgsttim vtiskne novou, n&zn&jsi podobu. Nejeden cizinec, nadSen 
libeznou krdsou zasn&zene deske krajiny, nazval ji lichotivym epi- 
tetem: „Pohddka v bilemNa sntmku: Vdnoce v Domazlicich. 

L’HIVER. La yelde et la neige forment des decorations feeriques 
dans la montayne et impriment aux villes un nouvel aspect, plus 
tcadre. Sur Vimaye: Noel d Domatlice. 

WINTER. Frost and snow create fairy-like scenery in the moun¬ 
tains and on the plains, and gives the towns a new and more tender 
appearance. The illustration: Christmas in DomaZlice. 
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DAS LAND HISTORISCHER ERINNERUNGEN • ZEME HISTORICKYCH 
PAMATEK* LE PAYS DES SOUVENIRS HISTORIQUES . A COUNTRY 

OF HISTORICAL MONUMENTS 


Auf jedem Schritt findet der Besuchci Spuren tausendjahriger 
Tradition und Denkm&ler dcr ruhmrcichen Geschichte. Mittelalter- 
Uche Architektur, romanische Kirchlein, gotische Dome, Renaissance- 
Schlosser und Barock-Palaste, Ruinen, Erinnerungen an politische 
und Religionskriege, Museen mit Werken vom XIV. bis XVII. Jahr- 
hundert, alte St&dte mit Schanzenresten und 
winkeligen GaSchen — alles zeugt von der dra- 
matischen Geschichte dieses Landes, das hun- 
derte Jahre im Mittelpunkt des geistigen und 
politischen Geschehens Europas stand. 

Na ka2d6m kroku se zde turista setk&va s do- 
klady tisicilete tradice a s pam&tniky slavnych 
dSjin. Mnohd pam&tky stredovSkS architektury, 
rom&nske kosteliky, goticke chr&my, renesan<5ni 
zamky a barokov6 pal&ce, trosky hradd a tvrzi, 
stopy po bojich naboZenskych i politickych, 
musea s dily XIV. at XVII. stoleti, stara m£sta 
se zbytky hradeb a kfivolakymi ulifikami — 
to vSechno je dochovanym z&pisem o drama- 
tick^ historii t6to zem6, kter& po staleti byla 
ve stfedu duchovniho i politickeho d6ni Evropy. 


A chaque pas le touriste rencontre des temoignages de la tradition 
mill6naire et des monuments de Thistoire glorieuse. Beaucoup de 
souvenirs de Tarchitecture du moyen age, des petites Sglises roma- 
nes, des cathedrales gothiques, des chateaux de la Renaissance et 
palais de la pSriode du baroque, des mines des castels et des 
forteresses, des traces des combats r&igieux et politiques, des 
musees avec parties duXIVe jusque XVIIe si£cle, 
des vieilles villes avec des rentes des remparts 
et ruelles sinueuses tout cela sont des docu¬ 
ments conserves de Thistoire dramatique de ce 
pays qui 6tait pendant des si6cles au milieu des 
6venements spirituels et politiques de TEurope. 

* 

At every step the tourist encounters documents 
of a thousand-years-old tradition and monu¬ 
ments of famous history. Many monuments of 
mediaeval architecture, Romanesque chapels. 
Gothic churches. Renaisance cliateaux and Ba¬ 
roque palaces, ruins of castles and fortresses, 
traces of religious and political fights, museums 
with specimens from the fourteenth to the 
seventeenth century, ancient towns with remains 
of ramparts and winding streets—all this is a 
preserved record of the dramatic history of this 
country, which for centuries has been in the 
centre of intellectual and political events in 
Europe. 



Mitt el a Iterliches Wappen der h istori sc hen Stadt 
Tabor. - Stfedoveky znak historickeho meats Ta- 
bora. - HI a son du moyen aye de la ville histori- 
quede Tabor.- Mediaeval emblem of the historic 
to ton of Tabor. 



Gotischer Dom in Kuttenberg. - Goticky chrdm v Kutnd Hore. - Ruine der Burg Waltsch. - Trosky hradu Valetova. - Ruincs du 

L’dglise gothique a Kutnd Hora. - The gothic temple at Kutnd Hora. chdteau Valetov. - Ruins of Valetov Castle. 
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Altstddter Rathaus in Pray: Gotische Uhr und drei Bilder dessen innerer Ausstattung. - Starom&stskd radiiice v Praze: Goticky orloj 
a tfi ukdzky z jeji vnitfni vyzdoby. - Uancien Hotel de ville de Prague: Vhorloge gothique et trois samples de son decoration int&rieure . - 
The ancient Town-Hall in Prague: the gothic clock and three specimens of its decoration. 
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Blick auf Prag uom Turin des St. Veits-Domes. - Pohled na Prahu s vdie. chrdmu sv. Vita. - Prague vu du clocher de la Cathddrale 

St. Gui. - The view of Prague from the .spire of the cathedral of St. Gui. 
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Hauptschiff des St. Veits-Domes. Obcn: Statue des HI. Wenzel vom Bildhauer Par lev aus dem XIV. Jahrhundert. - Hlavni lod' chrdmu 
sv. Vita. Nahofe: Parl&Iiiv sv. Vaclav ze XIV. stoletl. - Le nef principals de la Cathedrale St. Gui. Ci-dessus St. Venceslas du XlVe si&cle 
par Parl&r. - The main nave of, the Cathedral of St. Gui. Above St. Vejiceslas' monument by Parldf from the X/Vth century. 
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Wenzelsplatz, der Mittelpunkt des neuen Prag. - Vaclavskd ndm&sti, stted Prahy. - La place St. Venceslas, le centre de Prague d’aujourd’hui. 

St. Venceslas' Square — the centre of new Prague. 
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Karlsbrilcke in Prag. 


- Karldv most v Prase. - Le Pont Charles IV a Prague. - Charles Bridge , Prague. 



denkmdler auch „Das Rom des Nor dens" genannt. - Panorama Pral 
Le panorama de Prague, surnommee «.Ru7tie du Nord» pour ses m< 
ed the cc Rome of the North” on account of its historical monuments. 















Blick vom Jawornik auf die Beskiden. - Pohled na Beskydy s Javorniku. - Vue des montaynes Beskydes de Javomiky. - The Beskydy 

Mountains from the Javorniks. 


Mittelbohmischer Brdy-Wald. - StredoCeske Brdy. - Les montaynes Brdy de la Bohtme centrale. - The Central-Bohemian Brdy Mountains. 


REISEN MIT DER BAHN • CESTOVANf VLAKEM • LE TRAJET PAR 
CHEMIN DEFER. TRAVELLING BY TRAIN 
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Bohmen und Mahren 

sind von einem dichten Eisen- 
bahnnetz durchzogen. Dio 
Strecken durcheilen trucht- 
bare, von romantischen Ta- 
lern unterbrochene Ebencn. 
winden sich libei Fluftbette 
und dringen ticf in bewaldete 
Berge ein. In D-Ziigen und 
modernen Waggons kann 
man das ganze Land durch- 
fahren und in alien seinen 
Teilen kennen lernen, zumal 
dort, wo kein Zug verkehrt. 
regelmaftiger Autobusver- 
kehr eingefiihrt ist. Touri- 
sten. die die Eisenbahn be- 
niitzen. reisen billig, schnell 
und sicher durch zauberhafte 
Romantik und charakteristi- 
sche Eigentiimlichkeiten die- 
ser beiden Lander. 

Cechy a Morava 

jsou protkany hustou siti 2e- 
leznic. ktere probihaji urod- 
nymi rovinami. klikati se 
romantickymi udolimi, vinou 
se nad koryty rek a vnikaji 
hluboko do zalesn6n> r ch hor. 
Rychlymi vlaky a v moder- 
nich vagonech lze projeti ce- 
lou zemi a poznat ji ve vSech 
C&stech, nebot i tam, kam 
drdha nevede, je zaveden 
pravidelny provoz autobuso- 
vy. Turista, ktery cestuje ±e- 
leznici, cestuje levnS. rychle 
a bezpe£n£ a dokonale pozn& 
zemi v cel6 je ji rozmanitosti 
a sv6r&znosti. 

La Boheme et la Moravie 

sont pourvues d’un reseau 
compact de chemins de fer 
qui traversent des plaines 
fertiles. parcourent des val* 
lees romantiques. serpentent 
au-dessus des lits de rivieres 
et p£n6trent profondement 
dans des montagnes boisees. 
On peut parcourir tout le 
pays, dans des trains rapides 
et wagons modernes. et en 
faire connaissance dans tou- 
tes ses parties, car aussi la 
ou il n’y a pas de chemins 
de fer, il existe des lignes 
r^gulieres d’autobus. Le tou- 
riste voyageant par les che¬ 
mins de fer voyage bon mar- 
che, rapidement et en toute 
surety et fera la connaissance 
parfaite du pays dans toute 
sa variety et tout son cachet 
national. 

Bohemia and Moravia 

are interwoven with a dense 
network of railways cross¬ 
ing fertile plains, zigzagging 
through romantic valleys, 
winding above the valleys 
of rivers, and penetrating 
deeply into wooded moun¬ 
tains. In fast trains and up- 
to-date carriages the whole 
country can be covered, as 
even in those places where 
the railway does not reach 
there are regular motortius 
services. A tourist travell¬ 
ing by rail, travels cheaply, 
quickly, and safely, and will 
get fully acquainted with the 
country in all its variety and 
characteristics. 



Protektordt Cechy a Morava md 6,80.',.000 obyvatel na plose J,9.361 Inn 2 , pri 
huatoie obyvatelstva 138 lidi na l kiy 1 . Zeleznidni sit v Cechdch a na Mo - 
rav€ je 5.81,3 km dlouha a md 1.1,71 s tunic, zastdvek a ndkladisf. 1 km trad 
pripadd asi na 1.161, obyvatel. 


Das Protektorat Bohmen und Mahren hat 6,801,.000 Einwohner auf einer 
GesamtfUiche von 1,9.361 km*, was einer Bevolkerungsdichte von 138 Ein- 
wohnern auf einen km* (jleichkommt. Das Eisenbahnnetz in Bohmen und 
Mahren ist 5.81,3 km lang und umfafit 1.1,71 Stationen, Haliestcllen und 
Giiterbahnhofe. Auf 1 km Eisenbah)istrecke entfallen 1.161, Einwohner. 

Le Protectorat dc Boheme et Moravie a 6A0l,.000 d’liabitants sur la surface 
de 1,9.361 km 2 , la densite d’habitants compte 138 personnel sur l km 2 . 
Le reseau de chemins do fer de Bohime et Moravie compte 5.91,3 km, avec 
1.1,71 pares, stations et mayasins. 1 kilometre du rdseau tombe sur 1.16J, 
habitants. 


The Protectorat of Bohemia and Moravia has 6,801,.000 inhabitants on the 
surface of 1,9.361 square kiloineters , the density of population is 138 in¬ 
habitants on one square kilometer. The railway tracts of Bohemia and 
MoravAa count 5.81,3 km and include 1.1,71 stations and magazines. One 
kilometer of the railway tract falls to 1.161, inhabitants. 
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WANDERN • CESTOVANI • VOYAGE • TRAVELLING 


Bohmen und Mahren ist mit seinen romantischen Bergen, ruhigen 
Waldern und zauberhaften Tcichen ein aufierst dankbares Tou- 
ristenland. Grofie und kleine Kurorte preisen Heilquellen und ge- 
sundes Klima an, stille Dorfer wechseln mit volkstiimlichen Stddten 
ab. iiberall Gastfreundschaft, sowohl in den Touristenhutten als 
auch in den bequemen Hotels. 

Cechy a Morava je zem£ vd66n& pro turistiku, nebot’ lze v ni natezti 
romantiku hor, ticho lesti i kouzlo osamSlych rybnikCi. Velke i mal6 
14zn6 nabizeji sve 16£ive prameny a zdravy vzduch, pokojne ves- 
nieky jsou vystfid&ny svSrdznymi mSsteCky. na vSech mistech po- 
skytnou pohostinstvi turistick6 chaty a utuln6 hotely. 


La Boheme et la Moravie offre a tout visiteur un but dont il aura 
lieu d’etre parfaitement satisfait, car on y peut trouver le romanes- 
que des montagnes, le silence des forets ainsi que le charme des 
6tangs solitaires. Des stations thermales, grandes et petites. off rent 
leurs services, des villages paisibles succ^dent aux petites villcs 
caracteristiques, des chalets et hotels offrent partout l’hospitalit^. 

Bohemia and Moravia are a good country for tourism offering 
romantic mountains, quiet forests, and enchanting solitary ponds. 
Large and small spas offer their curative springs and healthy air, 
quiet villages alternate with characteristic townlets, and everywhere 
there are hospitable tourist chalets and cosy hotels. 




Srhdn urandert sich’s zu Fu/3 mit dcm Rucksack auf dcm Riicken. - KrdsnG se zemi cestuje p&sky a s batohem na zddech. - Quelle belie 
chose que le voyage a pied et avec le sac tyrolien an dos. - The country is at its best when seen afoot with a knapsack on the back. 


Auch Radfahrer kommen we yen den verschiedentlichen Ausflugsmdglichkeiten und guten Fahrbahnen auf Hire Kosten. - / cykliste map 
mo^nosf k nejrdzndj&im vyletum a vyjizd'kdm. - Aussi les cyclistes ont la possibilite de faire des excursions diverses. - Cyclists have 

possibilities for all kinds of excursions and runs. 
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Iiraft fahreru steht das ausyczeichnete dichte StraOennetz zur VerfUgnny. - AutomobilUtta mu k disposici Huston sit' dobrjch silnic 
Un rtscau compact de bonnes routes est a la disposition de Vautomobiliste . - Motorists find n dense network of pood highways. 



Fliisse and Bdchc hinterlassen bei Sportlern unvenjelSliche Erlebnisse. - Reky a tifiky poskytnou vodnim sportoveum mnoZstvi nezapo - 
menutelnych zdiitkU. - Lcs rivieres et rivi&rettvs of front aux sports 7 ne.n nautiques beaticoup de sensations inoubliables . - Rivers and rtt 'ulets 

offer the sportsman ample apportunities. 
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Lyiov&ni nu terenech stredohor. 


Skilauf im Mittelyebiryp. - 


- Pratique du ski sur les terrains des montayncs centrales. - Pki-iny in the 


SPORT UND ERHOLUNG 

Das Land mit grimmigem Frost und sonnigem Sommer gewahrt alle Arten 
von Erholung und Sport, Ski- und Eislauf, Rodeln, Kanoe-Fahrten, Camping 
usw. Es gibt keinen Sport, der hier nicht gepflegt, und auch keine Freude. die 
nieht ganz ausgekostet werden konnte. 

SPORTY A REKREACE 

Zem6 s tuhou zimou a slunnym letem mtifce nabidnout vSechny druhy rekreace a 
sportti, ly£ov&nim, s&ftkov&nim a bruslenim poCinaje a kanoistikou, horolezec- 
tvim a campingem konCe. Neni sportu, ktery by zde nemohl byti pestov&n a 
neni radosti, ktera by zde nemohla byti pln6 proZita. 

SPORTS ET RECREATIONS 

Le pays avec l’hiver rigoureux et l’6t6 ensoleill6 peut offrir tous les genres de 
recreations et sports, a partir de la pratique du ski, du traineau et du patinage 
jusqu'a la pratique du canoe, de l'alpinisme et du camping. 11 n'y a pas de 
sport qui ne puisse etre pratique ici, il n'y a pas de joie qui ne puisse ici etre 
pass6 pleinement. 

SPORTS AND RECREATIONS 

A country with a severe winter and a sunny summer can offer all kinds of 
recreation and sport, beginning with ski-ing, sledging, and skating, and finish¬ 
ing with canoeing, mountaineering, and camping. There is no sport which could not 
be indulged in here, and there is no pleasure which could not be fully enjoyed here. 


mountains. 
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Horolezectvi. - Alpinisme. - Mountaineering. 


Wasserxport. - Vodni sporty. - Sports n-autiques. - Water sports. Bergsteigen. - 



Baden. - Koupdni. - Baignade. - Bathing. 


Kampieren im Freien. - Camping. - Camping . - Camping. 
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Zuschauerraum im Nationaltheater wdhrend der Pause - Hlediste Ndrodniho divadla o pre- 
stdvre - La salle du Theatre National pendant Ventr'act - The auditorium of the National The¬ 
atre durinf/ intermission. 


DAS LAN D 

DER GEGENSATZE 

In Bohmen und Mahren entdeckt jeder 
Besucher ein Land, welches eine bei- 
spielhafte Synthese des Alten mil dem 
Neuen ist. tJber den steinernen Dorfern 
erheben sich mittelalterliche Burgen 
oder deren Ruinen und eng an moder- 
nen Stadten liegen altertiimliche Stadt- 
chen mit Lauben und Hausern aus 
vergangenen Jahrhunderten. Breite Be- 
ton- oder Asphaltstrafien vereinigen 
den neuzeitlichen Verkehr, aber gleich 
daneben, auf engen Feldwegen, begegnet 
der Kraftfahrer einen Hirtenjungen mit 
seiner Schafherde oder eine Sonntags- 
prozession der andachtigen Landbevol- 
kerung. Berge werden von Ebenen ab- 
gewechselt, Walder von Feldstreifen 
regulierte Fliisse von Wildbachen; die 
Stadtbewohner besuchen Theatervor- 
stellungen, Sportveranstaltungen und 
Kulturereignisse aller Art, wahrend das 
Landvolk mit Pietat seine Trachten 
und Brauche bewahrt, welche es von 
seinen Vorfahren geerbt hat. Das Ver- 
gangene mit dem Heutigen, das Moder- 
ne mit dem Historischen, das Traditio- 
nelle mit dem Technischen vermischt 
sich hier in einer bewunderungswlirdi- 
gen Art und bietet dem Touristen fast 
auf jeden Schritt Oberraschungen. 





Prosession in der mdhrischen Slowakei - Procesi na moravsktm Slovdcku - Une procession dans la Moravie du Sud - A procession in sou 

them Moravia. # 
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ZEME KO NTRASTU 




V Cechach a na Morav£ kazdy navstev- 
nik objevi zemi, ktera je prikladnou 
synthesou stareho s novym. Nad zd£- 
nymi vesnicemi se vypinaji stredoveke 
hrady nebo jejich zficeniny a hned ve- 
die modernich mest lezi starobyla mes- 
tecka s podloubimi a domy z minulych 
stoleti. Siroke betonove nebo asfaltove 
silnice soustred’uji motorovy provoz, 
ale hned vedle, na uzke polni ceste, mo- 
torista potk& pasacka se stadem ovci 
nebo nedelni procesi zbozneho venkov- 
sk£ho lidu. Hory se stridaji s rovinami, 
lesy s lany poll, regulovane reky s prud- 
ce tekoucimi bystrinami. Mestske oby- 
vatelstvo navstevuje divadla, sportovni 
podniky a kulturni udalosti vseho dru- 
hu a venkovsky lid s pietou zachovava 
sve kroje a zvyky, jak je zdedil po pfed- 
cich. Byvale s nynejsim, modern! s his- 
torickym, tradicni s technickym se tu 
prolina podivuhodnym zpusobem a pfi- 
nasi pozornemu turistovi prekvapeni 
temer na kazdem kroku. 



Auf dcm FuOballstadion in Pray - Na footballovtm stadion& v Praze - Au stade du football - 

At a football yame in Prague. 



4-4* rl 


t pH 




Hirtenjnnye mit Schafherde in der Walachei - Pasdtek se stadem ovci na ValaSsku - Un berger avec son troupeau de moutons dans la 

r6yion ValaSsko - A herdsboy ivith his sheep i?i Vala&sko 
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LE PAYS DU CONTRASTE 



Sudbohmische Stadt Neuhaus - Jihofieske mZsto Jindrichbv Hradec - Une ville de la Boheme 
du Sud: Jindfichuv Hradec - A town of southern Bohemia: Jindfichitv Hradec. 


En Boheme et Moravie chaque visiteur 
decouvre le pays, qui est une synthese 
typique du vieux et du nouveau. Au- 
dessus des villages magonnes se dres- 
sent des chateaux forts moyenageux ou 
leurs mines, tout aupres des villes mo- 
dernes se trouvent des villages anciens 
avec des arcades et avec des maisons 
qui existent depuis des siecles. De larges 
autostrades en beton concentrent le tra- 
fic mais tout aupres le motoriste ren¬ 
contre sur une route etroite un berger 
avec son troupeau de moutons ou une 
procession endimanchee de pieux cam- 
pagnards. Les montagnes alternent les 
plaines, les forets, les champs, les fleu- 
ves regularises, les torrents impetueux. 
Les habitants des villes visitent les 
theatres, participient aux evenements 
culturels et sportifs de tout genre et le 
peuple de la campagne garde ses costu¬ 
mes et ses coutumes avec piete, tels 
que les ancetres leurs ont legues. Le 
passe avec le present, le moderne avec 
l'historique, la tradition avec la techni¬ 
que se diffusent ici d’une maniere 
etonnante et apporte au touriste attentif 
des surprises a chaque pas. 



Zlin, die Stadt dev Bata-Schuhfabriken - Zlin, m&sto Bafovych tovdren na obnv - Zlin, la ville de Vindustrie Bata - Zlin, the town of Bat'a’s 

shoe-industry. 
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THE LAND OF CONTRASTS 


Kai in der mndrrncn tschechischen Stadt Koniggratz - Ndbfezx v modernim deskem mdstd Hradec Krnloye - Le quaie d une ville tcheque 
moderne: Hradec Krdlove - The quay in a modern Czech town: Hradec Kralove. 


In Bohemia and Moravia each visitor 
discovers the land which is the typical 
synthesis of the ancient and the new. 
Over the walled up villages rise me¬ 
dieval castels or their ruins and close 
to modern cities lie ancient villages 
with arcades and with houses that stand 
there for centuries. Wide concrete high¬ 
ways concentrate the traffic, but right 
near, on a narrow field-road, the moto¬ 
rists meets a herdsman with a herd of 
sheep or a sunday-procession of the 
religious countrypeople. The mountains 
alternate the plains, the forests, the 
fields, the regulated rivers the wild 
torrents. The urban population visits 
the theaters, prominent cultural and 
sporting events of all kinds, and the 
country folk keeps with piety its cos¬ 
tumes and customs inherited from an¬ 
cestors. The former with the present, 
the modern and the historic, the tradi¬ 
tional and the technical diffuses here 
and brings to the attentive tourist a 
great many surprises on every step. 


Die idyllische mdhrische Stadt Teltsch - Idylicki moravskd mdstedko Tele - Uv village idul- 
lique de la Moravie: Teld - An idyllic town in Moravia: Teld 












Modeme Gutstjebdude in Mittelbohmen - Mode mi statek sttedodesky - Une ferme modeme dr 
la Boli&me centrale - A modern farm of central Bohemia. 
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A U F DEM LANDE 

Diese vier Bilder charakterisieren gut das 
bohmische und mahrische Land. In den 
fruchtbaren Ebenen finden wir moderne 
Gehofte rnit alien technischen Errungen- 
schaften und in den Bergen eigenartige 
HUtten mit holzernen Glockengestellen. 
in manchen Gegenden bearbeiten und ern- 
ten die Landwirte ihre Felder mit Trak- 
toren modernster Konstruktion und anders- 
wo wieder sind es nur zwei Klihe, welche 
den schlichten Landwlrten bei ihrer Arbeit 
helfen. Aber wie auch immer das Gesicht 
des Landes ist, liberall lebt ein gutes. ehr- 
liches und arbeitsames Volk. 

NA VENKOVE 

Tyto Ctyri obr&zky dobfe charakterisuji 
venkov Cech a Moravy. V urodnych ni2i- 
n&ch nalezneme modern) statky se vSemi 
techniokymi vymofcenostmi a v horAch sv£- 
r&zne chaloupky s dfev£nymi zvoniCkami. 
v nSkterych oblastech zem£dSlci obd61&- 
vaji a sklizeji sv& pole traktory nejmoder- 
nAjSi konstrukce a jinde zase jsou to jen 
dv£ kravky. kter6 vypom£haji prostym 
hospod&fbm. Ale at* je podoba venkova 
jak&koli, v§ude na n£m iije lid dobry. po- 
ctivy a pracovity. 



Landhiitte mit Glockenyestell auf der Bbhmisch-mdhrischcn Hohe - Venkovskd chaloupka se zvonidkou na Ceskomoravskd vysodind - 
Chaumidre de campayne ax'ec tin clocher du plateau entre la Boliime et la Moraine - A cottaye in the country with a bell-tower in the 

plateau on the Bohemian-Moravian frontier. 


* 
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LA CAM PAG N E 

Ces quatres images charact^risent bien la 
campagne de Boheme et de Moravie. Dans 
les plaines fertiles nous trouvons des fer- 
mes modernes, avec tous les avantages de 
la technique moderne. et dans la montagne 
des chaumieres typiques avec des clochers 
en bois, dans quelques regions l'agriculteur 
laboure ses champs avec les tracteurs les 
plus modernes au point de vue technique, 
autre part deux vaches aident le fermier 
simple. Mais n'importe quelle est la forme 
de la campagne, le peuple qui y vit est bon. 
honn§te et laborieux. 

THE COUNTRY 

These four pictures characterise well the 
country of Bohemia and Moravia. In the 
fertile plains we find modern farms with 
all technical advantages, an in the mount¬ 
ains cottages with wooden bell-towers, in 
some regions the agriculturists till and 
mow their fields with tractors of modern 
construction and in another place two cows 
help the simple farmer. But whatever the 
form of country may be, everywhere its 
people are good, honest and industrious. 



Hcrbst acker arbeiteti auf einem Beryfeld - Podzimni ordni horsk&ho polidka - Le labouraye 
d'automne sur un champ de montagne - Tillage of a little mountain field autumn. 



Motorisierte Erntearbeiten in Mittelbohmen - Zmotorisovand tatva \>e stfednich Cechdch - Le labouraye motorist dans la Bohtme 

centrale - Motorised mowing in central Bohemia. 
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Eiyenartiges holzernes Glockenyestell in Nordostbohmen und eine moderne Kirche in Pray , entworfen vo?n Architekten Plednik - Sverdznd 
drecdnd zvonice v severovychodnich Cechdch a moderni chrdm v Praze, navr&eny arch. Plcdnikem - Un clocher typique dd la Boh&me 
du Nord-Est et I’dylise moderne projetA par Varchitecte Plednik a Prague - A typical wooden bell-tower in north-eastern Bohemia and 

a modern church projected by architect Plednik in Prague. 
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BESCHREIBUNG DER LINIEN DER BMB • POPIS TRATl ClVID 
DESCRIPTION DES LI G N ES • D ESC R I PTIO N 
OF THE RAILWAY LINES 



Tiirme von Alt-Pray - Star opr a£sk6 v6ie 
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Theresienstadt- Bauschowitz 
-(Georgsberg) - Prag 

(78’4 km). Die Strecke fiihrt 
von Theresienstadt-Bauschowitz 
(ehemalige Festung) durch ein 
fruchtbares Tal l&ngs der Elbe 
weiter nach Raudnitz. Hier do- 
miniert ein in der zweiten H&lfte 
des 17. Jahrhunderts an Stelle 
der alten Burg erbautes mach- 
tiges Barockschlofi. Von der 
Stadt kehrt die Strecke zurlick in 
die fruchtbare Ebene, liber wel- 
che die, von weitem bereits sicht- 
bare Basalt-Gruppe des Georgs- 
bergs (459 m) emporragt, auf 
dem nach der Sage der Urvater 
der Tschechen nach seiner An- 
kunft in diesem Lande mit seiner 
Gefahrtin halt machte. Auf dem 
Berggipfel 1st die Kapelle des hi. 
Georg und eine Hlitte des Klubs 
tschechischer Touristen. In Un- 


Georc/sbery - kip 


ter Berkowitz verl&flt die Strecke 
den Lauf der Elbe, wendet sich 
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Schlo/3 Troja - Trojaky zdmek 

29 


Okof - Okof 


Schloti Miihlhamen bei Kralup - NeUOwzevesky zdmek 




























Kralup - Kralupy n. Vlt. 





Geburtsliaus des Komponisten A nt.Dvorak in Miihlhausen hex 
Kralup - Rodny dfim skladatele Ant. Dvofdka v Nelahozevsi 


Die diteste Kirche in Bohmen: St. Klemens bci Zalow - NejstarM hostel v Cechdch na Levant Hr add 


nach Slidwesten und aurchfahi t 
die fruchtbare, obstreiche Ge- 
orgsberger Gegend. Hinter Wra- 
ftan begegnen wir die Moldau, 
deren anfanga gleichmaBige 
Ufer sich spater mit einge- 
schnittenen Wanden abwechseln. 
In Weltrus befindet sich ein 
grofies Gehege mit einem Lust- 
schloBchen. Dann durchfahren 
wir Miihlhausen bei Kralup mit 
seinem direkt an der Strecke auf 
einem hohen Felsen erbauten 
SchloB, eines der schonsten Eu- 
ropas, dessen GrundriB ein re- 
gelrechtes Viereck bildet. Stil: 
welsche, florentinische Renais¬ 
sance, einzigartiges Baudenkmal 
Mitteleuropas. Nahedem SchloB, 
gegenliber der Eisenbahnstation, 
steht das Haus Nr. 12, in dem 
der groBe Komponist Antonin 
Dvorak am 8. September 1841 
geboren wurde. In Kralup ver- 
laBt die Strecke das beriihmte 
Kladno-Schlaner Steinkohlen- 
revier. Knapp vor der Station 
Rostok (Ausflugsort) liegt auf 
einem hohen Felsen am FluB der 
Wallfahrtsort Levy Hradec mit 
der Kirche des hi. Klement. Le¬ 
vy Hradec war ehemals Sitz der 
bdhmischen Flirsten. Der boh- 
mische FUrst Borivoj I. errich- 
tete dort im 9. Jahrhundert eine 
katholische Kirche, die alteste 
Bohmens und die erste auf dem 
Boden des tschechischen Stam- 
mes. Das romantische Moldau- 
Tal begleitet die Strecke bis nach 
Prag, wo es sich in ein breites 
Becken (Hradschin-Panorama) 
verwandelt. 

Terezfn - BohuSovice n. O. - 
(ftlp) - Praha 

(78,4 km). Trat’ vede od Tere- 
zina-Bohu§ovic n. O. (byv. pev- 
nost) urodnym lidolim pod61 to- 
ku Labe ddle k Roudnici, kde 
dominuje mohutnd barokni bu- 
dova zdmku, zbudovan^ho ve 
druh£ polovind 17. stoleti, vy- 
stavSnd na mist$ stardho hradu. 
a vraci se do urodn4 roviny, nad 
ni2 se vypind zdaleka viditelnd 
osam61d Cedidovd kupa Ripu 
(459 m). na n6m2 podle povdsti 
praotec Cech po pfichodu do 
tdto zemd stanul se svoji dru2i- 
nou. Na temeni hory jest vysta- 
vdna kaple sv. Jin a chata KCT. 
U Dolnich Berkovic opouSti trat’ 
tok Labe, stdCi se na jihozdpad 
a proji2di iirodnou ovocndrskou 
krajinou podripskou. Za Vrafla- 
ny setkdvdme se s Vltavou, je- 
ji2 zprvu rovinatd bfehy vystri- 
daji hluboko zariznutd stdny. Ve 
Veltrusich je velikd obora s leto- 
hrddkem. pak proji2dime Nela¬ 
hozevsi, kde je pfimo u trati 
postaven na vysokd skdle zd- 
mek. Je to jeden z nejsvdrdzndj- 
§ich zdmkft v Evropd, jeho phdo- 
rys tvofi pravidelny dtverec a 
jest vystavdn ve slohu vladsko- 
florentinske renesance, jedined- 
nd to stavitelske pamdtky ve 
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stredni Evrop£. T£sn£ pod zam- 
kem, proti Zeleznifcni stanici, je 
ddm £. 12, kde se 8. z&ri 1841 
narodil veliky hudebni skladatel 
Antonin Dvorak. V Kralupech 
vyust’uji trati z proslule kameno- 
uheln£ p&nve kladensko-sl&nske. 
T6sn$ pred stanici Roztoky (vy- 
letni misto) je na vysoke sk&le 
nad trati a rekou poutni misto 
Levy Hradec s kostelem sv. Kli- 
menta. Levy Hradec byval sidlo 
Ceskych kniZat a desky knifce 
Borivoj I. postavil tam v 9. sto- 
leti krest’ansky kostel, nejstarSi 
v Cech&ch a prvni na uzemi des- 
keho kmene. Romantika vltav- 
skeho udoli prov&zi trat’ aZ ku 
Praze, kde se udoli rozsiruje 
v rozsahlou kotlinu (panorama 
Hraddan). 

Terezln - Bohusovice n. O - 
(ftlp) - Praha 

f78 km 4). A partir de Terezin- 
BohuSovice n. O. (ancienne forte- 
resse), la voie ferree longe la 
vallde fertile de I’Elbe, pour 
passer ensuite a Roudnice avec 
son splendide chateau de style 
baroque, bati dans la deuxieme 
moitie du 17eme siecle k la place 
de l’ancien bourg, et pour reve- 
nir encore une fois vers la vallee 
de l’Elbe surplombee de loin 
par le c6ne basaltique de flip 
(459 m) sur lequel, selon la 16- 
gende, s’est arretd avec son 
escorte l’aieul Cech venant en 
Bohdme. Au sommet du flip 
s’dldve la chapelle Saint-Georges 
non loin de laquelle se trouve un 
chalet appartenant au Club des 
touristes tcheques. Quittant la 
vallde de l’Elbe. la ligne se 
dirige vers le sud-ouest et passe 
par la contree fertile de Rip, si 
riche en vergers. Apres Vrafiany 
nous rencontrons la Vltava, dont 
les rives tout d’abord plates 
alternent avec des parois pro- 
fonddment ddcoupees. Nous pas- 
sons par Veltrusy fameux par 
le grand pare a gibier avec pa¬ 
vilion d'dtd, et par Nelahozeves 
avec son chateau s'dlevant sur 
un haut rocher a proximitd 
mdme de la voie. C’est un des 
plus caracteristiques chateaux 
de l’Europe, avec un plan carre, 
monument unique de la Renais¬ 
sance italo-florentine en Europe 
Centrale. Au-dessous, en face 
de la gare. se prdsente k nos 
yeux la maison No. 12, oil le 
8 septembre 1841 naquit le 
cdldbre compositeur tchdque, 
Antoine Dvofdk. A Kralupy se 
rencontrent les voies ferrdes du 
fameux bassin de lignite de 
Kladno-Slany. Non loin de la 
station de Roztoky (villdgiature ) 
se trouve bien au-dessus de la 
voie et de la riviere le lieu de 
pdlerinage Levy Hradec avec 
rdglise Saint-Clement. Levy 



Baumgarten in Prag - Partie ~ Krdlovsk& Obory v Praze 


Hradec dtant autrefois residence 
royale, le roi Bofivoj Ier y a 
erige au 9eme siecle la premiere 
eglise chretienne sur le terri- 
toire occupd par les Tcheques. 
Or, e'est la plus ancienne eglise 
enBoheme. Le caractdre pittores 
que de la vallee de la Vltava 
accompagne la voie ferrde pres- 
que jusqu* a Praha, oil la vallee 
s’elargit en un vaste bassin 
(panorama de Hraddany). 

Terezln - Bohusovice n. O. - 
(ftfp) - Prague 

(78*4 km or 48'7 miles). The line 
runs from Terezin-BohuSovice 
n. O. (former fortress) through 
the fertile valley of the Elbe 
to Roudnice, where the gigantic 
Baroque Chateau dominates, 
built in the second half of the 
seventeenth century on the site 
of an old castle, and then it 
returns to the fertile plain, 
dominated from afar by the iso¬ 
lated basaltic cone of Mt. Rip 
(459 m or 1506 ft.), on which, 
according to the legend. Father 
Czech stood with his people on 
their arrival into the country. 
On the top of this mountain 
there is St. George's Chapel 
and a chalet of the Czech Tourist 
Club. Near Dolni Befkovice the 
line leaves the Elbe, turns to the 
south-west, and traverses a 
fertile fruit district. Beyond 
Vrafiany we come to the Vltava, 
the level banks of which alternate 



with deeply indented cliffs. In 
Veltrusy there is a large deer 
park with a* summer residence, 
after which we pass through 
Nelahozeves, where a large 
chateau is built on a high rock 
in the immediate neighbourhood 
oi the line. It is one of the most 
characteristic chateaux in Eu¬ 
rope, its plan being a regular 
square and it is built in the 
Italian-Florentine Renaissance 
style, a unique architectural 
monument in Central Europe. 
Immediately below the chateau, 
opposite the railway station, is 
house No. 12, where Antonin 
Dvor&k, the great composer, 
was born on September 8, 1841. 
Kralupy is the junction for the 
lines from the famous Kladno- 
Slany coalfield. Immediately be¬ 
fore Roztoky station (a summer 
resort) we find the pilgrimage 
place of Levy Hradec with St. 
Kliment’s Church on a high 
cliff above the railway line and 
river. Levy Hradec was the seat 
of Bohemian princes, and in the 
ninth century Prince Borivoj I 
built a Christian church, the 
oldest in Bohemia, and the first 
on the territory of the Czechs. 
The romantic valley of the 
Vltava accompanies the line as 
far as Prague, where it widens 
into abroad basin ( HradCany 


Neuc SchloUstiege - Nove zdmecke xchody 


panorama). 
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Wochau - Pilsen - Prag 

(123*3 km). Nach der Station 
Wochau nahern wir uns Pilsen. 
der Industrie-Metropole West- 
bohmens mit ausgedehnten 
Kohlenbecken. Hier miindet die 
Radbuza und spater die Oslava 
in die Mies. Die Altstadt Pilsen, 
umgeben von einer an Stelle der 
friiheren Schanzen errichtetcn 
Parkstrafle, bildet den Kern der 
ganzen Stadt. In der Neustadt 
und Vorstadt sind Industrien. be- 
rtihmt durch die Brauereien und 
die Skoda-Werke. Pilsen hat 
viele historische Bauten, das 
Renaissance-Rathaus aus dem 
Jahre 1556, den gotischen Dom 
des hi. Bartholomaus aus dem 
14. Jahrhundert mit dem Bilde 
Maria Magdalenas, das von 
Tintoretto jun. stammen soil, 
das prachtige St&dtische Thea¬ 
ter mit seinem auf hohem Ni¬ 
veau stehenden Schauspielern 
und Sangern zusamniengesetz- 
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z~n Ensemble. Hinter Pilsen ( bei 
ZabSld fallt cler Blick in ein 
lief eingeschnittenes Tal) ver- 
laflt die Strecke auf einige Zeit 
Jen FluB, steigt zwischen den 
.valdigen Brdy-Wald-Auslaufern 
nach RokitzamEisenwerke) und 
Zbirow (SchloB. Eisenwerke). 
von wo sie bis Prag fallt. Hier 
ftihrt sie vorbei an Horowitz 
t Burgen Zebrak und ToCnik), 
dann Zditz im Tal der Litavka 
und Konigshof ( Eisen- und Ze- 
mentwerke) und erreicht wie- 
der den FluB Beraun. Diesen 
begleitet die Strecke dann wei- 
ter bis Radotin. zuerst durch ein 
enges, von Kalksteinf eisen einge- 
saumtes Tal (zahlreiche Stein- 
briiche). Links ein herrlicher 
Blick aus dem Zug auf die auf 
einem Kalksteinfelsen erbaute 
Burg Karlstein (319 m). Errich- 
tet von Kaiser Karl IV. bestand 
sie aus vier Teilen: Burggrafen- 
amt, kaiserlicher Palast. Ma- 
rienkirche und dem Turm mit 
der Kapelle des hi. Kreuzes. 
Weiter geht die Fahrt durch 
freundlicli-sonnige Taler und 
mllndet schlieBlich in eine breite 
Waldtiefe. Bei Radotin zweigt 
die Beraun zur Moldau ab. 
Rechts GroB Chuchel mit der 
Rennbahn, auf der im Fruhjahr 
und im Herbst grofle Pferderen- 
nen stattfinden. Wir rollen in 
Smichow uber die Eisenbahn- 
brticke beim WySehrad, und der 
Zug halt im Zentrum Prags. 

Vochov - Plzeft - Praha 

(123,3 km). Ze stanice Vochov 
prijifcdime k Plzni, prOmyslovd 
metropoli z&padnich Cech s roz- 
sdhlou kamenouhelnou p&nvi. 
kde reka Mfce pfijima Radbuzu 
a brzy na to Uslavu. Stare m6s- 
to Plzeft, obklopenG okruini sa- 
dovou trldou na mistd dfiv6j§ich 
hradeb, je j&drem celeho mSsta, 
kdefcto nove Gtvrti a pfedmGsti 
jsou prGmyslovG, proslulG pivo- 
varnictvim a Skodovymi zavody. 
V mGstG je mnoho historickych 
staveb, renesanGni radnice z r. 
1556, goticky d6m sv. Bartolo- 
m6je ze 14. stoleti s obrazem 
M&ri Magdaleny, jenz snad po- 
chazi od Tintorettiho ml., M6st- 
sk£ divadlo je umGlecky na vy- 
soke urovni a vStSina pfednich 
prazskych umGlcti, jak opernich, 
tak i Cinohernich, zadinala na 
plzeftskGm divadle. Pod Plzni 
(u Z&bSle pohled do hluboko 
zafiznutSho udoli) opouSti tral 
na Gas reku, stoup& pod lesna- 
tymi vybS£ky Brd k Roky ca¬ 
ntina (ielezarny) a Zbirohu (zd- 
mek, £elez&rny), kde se lomi 
opGt. Odtud at ku Praze klesA 
miji Hofovice (pohledy k hra- 
dtim Zebrdku a ToCniku, s dru- 
h4 strany k Brdtim), pak Zdice 
v udoli Litavky a Kr&ltiv Dvtir 
(2elez&rny, cementdrny) a do- 
stihuje feky, zde jifc zvanG Be- 
rounka, znovu u Berouna. Ta 
pak prov&zi trat’ at k Rado- 
tinu, zprvu v uzkem, vdpenco- 
v^mi skalami lemovanem udoli 
(Getne lomy). Po levG stranG 



Ruine Zebrak, Ruine ToCnik - Zebrdk a Todnik 



Mies-Tal - Odoll Mie 
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Pribram - Pribram 



Schlo/3 Konigsaal - Zbraslavsky zdmek 


naskyta se nam z vlaku pre- 
krasny pohled na hrad Karlstejn, 
vystav£ny na v&pencove skale 
(319 m). ZaloZen byl r. 1348 
Ceskym kr&lem Karlem IV. a 
skidds se ze etyf Casti: Pur- 
krabstvi, cisafskeho palace, kos- 
tela Nanebevzeti Panny Marie a 
v£2e s kapli sv. KriZe. Trat’ po- 
kraCuje v prijemnem, slunn^m 
udoli a konednS v rozsahlem 
uvalu u Radotina odboCuje Be- 
rounka k VltavA Na prave stra¬ 
nd spatrime ve Velke Chuchli 
dostihov£ zavodiSte, na n£mZ se 
konaji vidy z jara a na podzim 
velike mezin&rodni jezdecke za- 
vody. PrejiZdSjice ze Smichova 
zelezniCni most pod Vygehra 
dem. staneme na uzemi vnitfni 
Prahv. 

Vochov - Plzen - Praha 

(123 km 3). De la station de 
Vochov, nous arrivons a Plzefi. 
m£tropole industilelle de la Bo- 
h6me occidentale, avec un vaste 
bassin de lignite, ou la Radbuza 
et un peu plus loin la Oslava 
affluent a la riviere de Mze. La 
cite de Plzefi avec son boulevard 
circulaire a la place des forti¬ 
fications d’autrefois est le vrai 
centre intellectuel de la ville, la 
nouvelle ville et la periph6rie 
etant plutot consacrees a la vie in- 
dustrielle avec sa fameuse bras¬ 
serie et ses fitablissements Sko¬ 
da. IjQ. ville est riche en monu¬ 
ments historiques, dont nous 
pouvons citer: l'Hotel de ville 
de 1556 de style Renaissan¬ 
ce. la cathedrale gothique Saint- 
BarthSiemy du 14£me si&cle avec 
1’image de Marie-Madeleine sup¬ 
pose oeuvre de Tintoretti le 
Jeune. II y a un bon theatre 
communal qui a vu les d<$buts 
de la pluparts des meilleurs 
artistes dramatiques et de 
l'opdra de Praha. Au-dessous de 
Plzefi (offrant pres de Zabeia 
un panorama dans une vallee 
profondement decoupee) la voie 
ferr£e quitte pour un instant la 
riviere, pour monter, le long 
des promontoires bois£s des 
Brdy, vers Rokycany ( usines 
m£tallurgiques) et Zbiroh (cha¬ 
teau, usines m£tallurgiques) ou 
elle fait a nouveau un coude pour 
descendre jusqu’ a Praha, en I 
passant par Horovice (panora- I 
ma sur les bourgs de 2ebr&k et I 
de ToCnik, de l’autre cot6 vers I 
les Brdy), puis par Zdice dans I 
la valine de la Litavka et par I 
Kr&lClv Dvfir (usines mStallurgi- I 
ques, cimenteries) pour atteindre I 
de nouveau la MZe pres de Be- I 
roun, d’ou la riviere prend le I 
nom de Berounka. Cette der- I 
mere accompagne la voie ferr^e I 
jusqu* & Radotin, d’abord dans I 
un lit etroit borde de rochers I 
calcaires (nombreuses carri- J 
6res). A gauche, dans la direction I 
de la marche du train, se pre- I 
sente & nos yeux le magnifique I 
chateau de Rarl§tejn s’61evant I 
sur un rocher calcaire de 319 m. I 
Fond6 en 1348 par Charles IV. I 
roi de Boheme, il se compose de I 
quatre parties diff^rentes: salle I 
du burgrave, palais royal. Sglise I 
de l’Assomption et tour avec I 
la Chapelle de la Croix. La voie I 
ferr6e passant ensuite par une I 
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agreable vallee ensoleillee entre 
pr6s de Hadotin dans unc vall6e 
spacieuse. ou la Berounka s’eloi- 
gne finalement de la voie ferree 
vers la Vltava. Un peu plus loin, 
nous apercevons & droite & 
Velka Chuchle rhippodrome oil 
deux fois par an. au printemps 
et en automne. ont lieu les 
grands concours hippiques in- 
ternationaux. De Chuchle, pas¬ 
sant par Smichov et franchissant 
le pont de chemins de fer pr6s 
de VySehrad, nous arrivons au 
centre meme de Praha. 

Vochov - PlzerS - Prague 

( 123'3 km or 76'6 miles). From 
Vochov station we come to 
Plzefi, the industrial metropolis 
of West Bohemia with an ex¬ 
tensive coalfield, where the Mze 
joins the Radbuza and soon 
after the Oslava. The old town 
of Plzefi, surrounded by circular 
boulevards built on the former 
fortifications, is the centre of 
the whole town, whereas the 
new quarters and suburbs are 
industrial, famous for their 
brewery and the Skoda Works. 
The town contains many historic 
buildings, including the Renais¬ 
sance Town Hall dating from 
1556, and the fourteenth-century 
Gothic Cathedral of St. Bartho¬ 
lomew with the picture of Mary 
Magdalene, said to be by Tinto- 
retti the younger. The Municipal 
Theatre is on a high level artisti¬ 
cally, and the majority of the 
leading Prague artists, both 
opera and drama, began their 
careers in the Plzefi Theatre. 
After Plzen (near Z&b61& view 
into the deep valley) the line 
leaves the river for a time and 
climbs at the foot of the wooded 
spurs of the Brdy Mountains to 
Rokycany i steel works) and 
Zbiroh (chateau, steel works). 
Now the line descends as far 
as Prague, passing Horovice 
(views to the castles of Zebr&k 
and Tofinik, on the other side to 
the Brdy Mountains), then to 
Zdice in the valley of the Li- 
t£vka, and KiAlUv Dvfir (steel 
and cement works ) to reach the 
river, here called the Berounka, 
just near Beroun. The river 
accompanies the line as far as 
Radotin. at first in a narrow’ 
defile bordered by limestone 
rocks (numerous quarries). On 
the left we obtain a splendid 
view of KarlStejn Castle, built 
on a limestone cliff (319 m or 
1047 ft.), This castle was founded 
in 1348 by the Czech King 
Charles IV, and consists of four 
parts: the Burgraviate, Imperial 
Palace, church of the Ascension 
of the Virgin Mary, and the 
tower with the Chapel of the 
Holy Cross. The line continues 
through an agreeable sunny 
valley, and finally leaves the 
Berounka for the Vltava in the 
extensive valley near- Radotin. 
On the right we see at Velkd 
Chuchle the race-course, the 
scene of great international 
horse races every spring and 
autumn. After Smichov station 
we cross the railway bridge 
at the foot of VySehrad, and 
arrive in the centre of Prague. 



Blick vom St. Veitsdom auf den Burghof - Pohled s ddmu sv. Vita na nddvofx Hradu 
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Weleschin - Budweis - Prag 

< 193’9 km). Die Strecke steigt 
zum ZusammenfluB der Moldau 
und Maltsch in die Budweiser 
Ebene (einst Seeboden) herab. 
In einer knappen Biegung der 
Moldau liegt die Gemeinde 
Goldenkron mit dem im Jahre 
1263 von dem bohmischen Ko- 
nig Premysl Otakar II. gegrtin- 
deten beriihmten Kloster. Dann 
kommt Budweis, bischofliche 
Residenz, bemerkenswert durch 
seine Bleistift-, Zundholz- und 
Brauereiindustrie. In der Um- 
gebung sind Braunkohlenlager. 
Bei einer Steigung (10 km von 
Budweis) liegt auf dem rechten 
Ufer der Moldau die Station 
Frauenberg-Zamost und wir be- 
finden uns in der Herrsehaft 
Schwarzenberg. Stammgrund- 
besitz Wondrow mit JagdschloB 
Ohrad, ausgedehntes Gehege 
mit Fischteichen, Schlofi Frauen- 
berg, erbaut 1838 — 1847 nach 
dem Muster des englischen Ko- 
nigsschlosses Windsor, hat zahl- 
reiche Turme, pr&cht,ig einge- 
richtete Raume, kostbare Samm- 
lungen, Bilder von Van Dyck, 
Skulpturen von Schwanthaler. 
Frauenberg ist das schonste 
Wohnschloft Bohmens. Premysl 
Otakar II. befestigte Frauen¬ 
berg gegen die Wittingauer. de- 
ren Fiihrer Z&vi§ von Falken- 
stein auf Befehl seines Stief- 
sohnes, des Konigs Wenzel II,. 
unterhalb der Burg im Jahre 
1290 hingerichtet wurde (Denk- 
mal auf der .,BuB-Wiese”). 
Schlofi und Gut kameD aus dem 
Besitz der Krone in Privat- 
k&nde, bis beide Johann Adolf 
Graf zu Schwarzenberg im Jahre 
1664 kaufte, imBesitze dieses Ge- 
schlechtes sie bis heute sind. Hier 
verlassen wir die Moldau und 
nach einer weiteren heftigen Stei¬ 
gung erreichen wir bei Schmied- 
graben die Wasserscheide der 
Luinitz. Von hier fallt die 
Strecke bis zu. den Fischtei¬ 
chen von Wittingau (bei dem 
Schienenstrang der Horusicer 
Teich). Bei Weseli a. d. Luinitz 
(Wiener Strecke wird ange- 
schlossen) erreichen wir die Lu2- 
nitz, mit der sich hier die Ne- 
2arka vereinigt, die von Neu- 
haus kommt, und uns durch ein 
Wiesental - Aussicht auf Chaus- 
nik (Ruine) - und zur HilaCka 
bis zum historischen Tabor 
(Eisenbahnknotenpunkt) beglei- 
tet. Die Stadt war von Schanzen 
umgeben, von denen heute nocn 
Reste, auch die ehemalige Burg 
Kotnow, vorhanden sind. Die 
schone Umgebung wird von den 
Touristen sehr geschatzt. Im 
Jahre 1412 predigte auf der un- 
weit gelegenen Burg Kozi Hrd- 
dek und 1413 in Alttabor Johann 
Hus, um das Volk fur seine Re¬ 
formation zu gewinnen. Im 
April 1419 fand eine Volksver- 
sammlung, biblisch Tabor ge- 
nannt, statt. Auf dieser wurde 
der Grundstein fiir die hussitische 
Bewegung gelegt. die oft in die 
Geschichte Europas eingriff. In 
der Stadt befinden sich ein 
Museum und eine Tabakfabrik. 
Nun verlaBt die Strecke den 
Fluli neben dem maierischen 
Teich Jordan und geht weiter 



Schlo/3 Konopuscht - Konopi&t& 
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Burg Klingenberg - Hrad Zvikov 



Schlnii Worlik - Orlik 


durch Walder nach Chottowin 
(Kirche von weitem sichtbar) 
und nach Stupschitz (hochster 
Punkt der Strecke Budweis- 
Prag). Von da f&llt sie durch 
das gebirgige Tal des Baches 
Mastnik, von Wotitz durch 
das Bistry-Tal nach Beneschau 
(Schlofl Konopischt 20 Minuten 
von der Stadt entfemt) und nach 
(^erCan, wo wir die Sazawa er- 
reichen (romantisches Tal mit 
Lokalbahn iiber Dawle und Ko- 
nigsaal nach Prag). Ab S&zawa 
steigen wir iiber Waldabhange 
nach Strantschitz wieder an. 
tiberqueren die Moldau und ha- 
ben bereits einen Fernblick auf 
Prag. 

Velesin - Cesk6 Budejovice - 
Praha 

(193,9 km) . Trat’ sestupuje k sou- 
toku Vltavy a MalSe do budejo- 
vicke roviny (byvaie dno jeze- 
ra). V tSsnem z&krutu Vltavy 
le2i obec Zlata Koruna s vzacnou 
stavitelskou pam&tkou, kl&§te- 
rem, zaloEenym r. 1263 Ceskym 
kralem Premyslem Otakarem 
TI. D&le mijime m6sto Ceske 
Budejovice (biskupsk& residen¬ 
ce) pozoruhodne svym prtimys- 
lem tufck&rskym, z&palkovym a 
pivovarskym. V okoli nach&zeji 
se lofciska hnedeho uhli. Sledu- 
jice Vltavu po lev6m brehu. za 
silneho stoupdni (10 km od Ces. 
Budejovic), pfijizdime ke sta- 
nici Hlubokd-Zamosti. Jsme v 
panstv? Schwarzenberkft. jejichfc 
rod vlastni velkostatek Vond- 
rov s loveim zame£kem Ohradou. 
k n£mu£ se pfimykaji rozlehie 
obory s rybnatymi rybniky a 
prosiuly z&mek HlubokA; byl 
vystaven r. 1838—1847 podle 
vzoru. anglickeho kralovskeho 
zamku ve Windsoru. M& Cetne 
vefce a cimbufi. nddherne zari- 
zen£ komnaty, vz&cne sbirky, 
obrazy Van Dyckovy a sochy 
Schwantbalerovy, pfi zamku ve- 
liky anglicky park. Je to nej- 
kr&sn6jSi obytne panske sidlo 
v Cechach. Premysl Otakar II. 
opevnil lllubokou proti Vitkov- 
otim, jejichfc vddce Z&viS z Fal- 
kenStejna byl na rozkaz sveho 
nevlastniho syna kr&le V&clava 
II. pod hradem r. 1290 popraven 
(pomnik na ..Pokutni louce”). 
Hrad a panstvi pfechazely z ru- 
kou korunnich do soukromych. 
a 2 v r. 1664 koupeny Janem Ad. 
hr. ze Schwarzenberka, v jehofc 
rode zOstaly dodnes. Tu opouS- 
time Vltavu a za dalSiho prud- 
keho stoupani dostihujeme u 
ChotyCan rozvodi LuSnice. Od- 
tud klesa trat do rybniCnate 
p&nve trebofiske (pri trati Ho- 
rusicky rybnik). U Veseli n. Ne2. 
(prinojuje se trat’ z Vidne) do¬ 
stihujeme Luinice, s mi se tu 
spojuje Nefcarka. pfich&zejici od 
Jindi. Hradce, a prov&zime ji 
lueinatym udolim — vyhledy 
Choustniku (zficenina) a k roz- 
hleclne HylaCce — a2 po histo- 
ricky T&bor (uzel drah). Me.s- 
to byvalo obehn&no hradbami, 
z nich£ se dochovaly dodnes 
zbytky, a byvaly hrad Kotnov. 
Blizke okoli poskytuje turisttim 
pfekrasne vych&zky. R. 1412 k&- 
zal na nedalek6m Kozim Hr&dku 
a r. 1413 v Sezimove Csti mistr 
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i Hus, kde ziskal lid pro refor- 
± V dubnu 1419 bylo velike 
om&2d£ni lidu ra vrchu, bib- 
icky zvanSm T&bor. Na tomto 
£Lroma£d6ni byl d&n z4klad 
i hnuti husitsk^mu, je£ hluboko 
rasahlo do d$jin Evropy. V rrtes- 
14 nach&zi se museum a taba- 
kov& tov&rna. Trat’ opouSti re- 
ku a stoup& nad malebnym ryb- 
ziikem Jord&nem a d&le lesy 
k Chotovin&m (zdaleka viditel- 
zy kostel) a k StupCicdm (roz- 
vodi, nejvySSi bod trati mezi 
!:es. BudSjovicemi a Prahou). 
Odtud svaifcuje se trat’ hornatym 
idolim potoka Mastniku. od Vo- 
tic potoka Bystrick^ho k Bene- 
sovu (20 minut z&mek KonopiS- 
t6) a k CerCantlm, kde dostihu- 
jeme reky Sazavy (romanticke 
udoli s mistni drahou pres Davli 
a Zbraslav do Prahy). Od S&- 
zavy op6t trat’ prudce stoupa 
lesnatymi svahy ke Strandicdm. 
kde pfetind rozvodi Vltavy a 
spada pak za Sirokych rozhledti 
ku Praze. 

Velesfn - 6esk6 Budejovice - 
Praha 

(193 km 9). La voie ferree des¬ 
cend vers le confluent de la 
Vltava et de la MalSe dans la 
plaine de Budejovice (fond d’un 
ancien lac). Dans un coude de 
la Vltava se presente a nos yeux 
la commune de Zlata Koruna 
avec son couvent fonde en 1263 
par Otakar II. roi de Boheme. 
Nous passons ensuite par la ville 
de C. Budejovice f residence 
Episcopate), remarguable par 
ses fabriques de crayons et 
d’allumettes, et par ses brasse¬ 
ries. Nombreux gisements de 
lignite. Nous longcons la rive 
gauche de la Vltava dans une 
rampe prononcee vers la station 
Hluboka-Zamosti (a 10 km de 
C. Budejovice). C’est le domaine 
de la famille des Schwarzen- 
berg, k laquelle appartient la 
grande propriEte de Vondrov 
avec un pavilion de chasse 
Ohrada, de vastes pares de gi- 
biers, des etangs poissonneux. 
ainsi que le fameux chateau de 
HlubokA construit en 1838 1847 

d’aprEs le moddle du chateau 
royal anglais de Windsor. Orne 
de nombreusres tours et crEne- 
aux. renfermant entre ses murs 
des salles magnifiquement meu- 
blEes, de prEcieuses collections, 
des toiles de Van Dyck et des 
sculptures de Schwanthaler, en- 
tourE tout autour d’un vieux 
pare anglais, le chateau de Hlu- 
bok& est de nos jours la plus 
belle residence seigneuriale en 
Boheme. Le roi Premysl Otakar 
II a fait fortifier l'ancien bourg 
de HlubokE contre les Vitkovce. 
dont le chef, Z4vi§ de Falken- 
Stejn fut exEcutE en 1290 au 
pied du bourg sur l’ordre du 
roi Venceslas II. son beau-fils 
(monument). Le chateau et la 
propriEtE adhErente, passant 
entre les mains des particuliers, 
ont EtE achetEs en 1664 par 
Jean Ad. comte de Schwarzen- 
berg, dans la famille duquel ils 
restent jusqu’ a nos jours. Nous 
quittons la Vltava et. en conti¬ 
nuant une brusque ascension, 
nous atteignons pres de ChotyCa- 



Sob&slau - Sob$slav 
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Budweis - Cesk6 Buddjovice 


ny la ligne de partage des eaux dc 
la Lufcnice. De \k, la voie ferr^e 
descend vers le bassin de Tfe- 
bofi riche en Stangs (pr6s de la 
voie, etang de Horusice). Pres 
de Veseli n. Ne2. (ou se raccorde 
la ligne de Vienne) nous atteig- 
nons la Luinice, k laquelle 
vient se joindre la Nefc&rka que 
nous suivons par une vall<§e 
formee de pr£s - coup d’oeil vers 
Choustnik (ruines) et vers le 
belvedere de HylaCka . jusqu’ k 
la ville historique de T&bor 
(point de bifurcation de chemins 
de fer). Autrefois la ville 6tait 
entouree de remparts dont nous 
restent encore les ruines et l’an- 
cien bourg de Kotnov. Les envi¬ 
rons sont interessants au point 
de vue touristique. Maitre Jean 
Hus a prechS non loin de \k, en 
1412 k Kozi Hradek et en 1413 
a Sezimovo 'Csti. ou il gagna 
le peuple k la reformation. En 
avril 1419 une grande assemble 
du peuple eut lieu sur la colline 
portant le nom biblique de Ta¬ 
bor. C'est cette assembles qui a 
donne naissance k l’hussisme qui 
joua plus tard un role si im¬ 
portant dans l’histoire de l’Eu- 
rope. Dans la ville. musde et 
fabrique de tabac. La voie ferree 
quitte la riviere pour monter 
au-dessus de retang pittoresque 
de Jourdain et, plus loin, en pas¬ 
sant par les forets, vers Choto- 
vany (de loin on apercoit l’dglise) 
et vers StupCice (lignes de par¬ 
tage des eaux, point culminant 
de la voie ferr6e entre C. Bud6- 
jovice et Praha). De 1 k, nous 
longeons la vall6e montagneuse 
du cours d’eau Mastnik. et a 
partir de Votice, du cours d’eau 
Bystfice, pour nous diriger vers 
BeneSov (20 minutes, chateau 
de Konopi5t£) et vers Cerdany, 
ou nous atteignons la riviere 
Sazava (vall<§e pittoresque avec 
chemin de fer d’int^ret local 
menant par Davie et par Zbra- 
slav vers Praha). A partir de 
la S&zava, la voie ferr6e remonte 
k nouveau brusquement en pas¬ 
sant & travers des versants 
bois6s vers Str&nfcice. ou elle 
franchit la ligne de partage des 
eaux de la Vltava pour des- 
cendre ensuite au milieu d’une 
contr^e panoramique vers Praha. 

Velesln - 6esk6 Bud§jovice 
Prague 

(1939 km or 1186 miles). The 
line descends from the con¬ 
fluence ot the Vltava and the 
Mal§e to the BudSjovice plain 
(formerly the bed of a lake). In 
the narrow turn of the Vltava 
is the community of Zlat£ Ko¬ 
runa with a rare architectural 
monument, a monastery founded 
in 1263 by King Pfemysl Otakar 
II. Further we pass Ceske Bu- 
dSjovice (episcopal residence) 
famous for its pencil, match, 
and beer-brewing industries. 
There is a deposit of brown coal 
in the neighbourhood. Following 
the left bank of the Vltava and 
rising sharply (10 km or 67# miles 
from Ces. BudSjovice), we come 
to Hlubok&-Z£mosti station. Here 
we are in the estate of the 
Schwarzenbergs. who also own 
Vondrov with the Ohrada shoot- 
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ing chalet, in the middle of ex¬ 
tensive deer parks with well- 
stocked ponds, and Hlubok& 
Castle; the latter was built in 
1838—47 on the plan of Windsor 
Castle. It has numerous towers 
and battlements. splendidly 
equipped appartments, valuable 
collections, Van Dyck pictures, 
and Schwanthaler statues, and 
there is a large English park 
adjoining. It is the most beauti¬ 
ful inhabited country seat in 
Bohemia. Premysl Otakar II 
fortified Hlubokd against Vit- 
kovci, whose leader, Z&vi§ of 
Falkenstein, was executed under 
the castle in 1290 at the com¬ 
mand of his step-son. King 
Wenceslas II (monument in the 
“Penalty Meadow”). The Castle 
and estate passed from the 
Crown into private hands until 
1664, when they were purchased 
by Jan Ad. Count of Schwarzen- 
berg, in whose posession they 
have remained till the present 
day. Here we leave the Vltava 
and a sharp rise takes us to 
the LuSnice watershed near Cho- 
tyCany. Now the line descends 
to the Trebofi pond district well- 
stocked with fish (the Horusice 
pond lies directly beside the rail¬ 
way line). Neai Veseli n. Ne2. 
(junction of the line from Vien¬ 
na) we arrive at the Lu£nice. 
which is here joined by the 
Neidrka. coming from Jindfi- 
chtiv Hradec, and accompany 
it through a meadowed valley 
with views of Choustnik (ruini 
and to the observation tower of 
HylaCka, as far as historic T&- 
bor (railway junction). The 
town was formerly surrounded 
by ramparts, remnants of which 
and the castle of Kotnov are 
still preserved. The immediate 
neighbourhood offers the tourist 
wonderful walks. In 1412 John 
Hus spreached in near-by Koz 
Hradek, and in 1413 in Sezi- 
niovo Usti, winning the people 
in favour of reformation. In 
April, 1419, there was a great 
gathering of people on a hill 
called T&bor. This gathering 
gave rise to the Hussite move¬ 
ment, which had a great effect 
on the history of Europe. The 
town contains a museum and a 
tobacco factory. The line leaves 
the river and rises above the 
picturesque pond of Jordan, and 
then passes through forests to 
Chotoviny (church visible from 
afar) and StupCice (watershed, 
highest section of the line bet¬ 
ween Cesk6 Bud&jovice and 
Prague). From here we follow 
the mountain valley of the Mast- 
nik stream, from Votice the 
Bystficky stream to BeneSov 
(20 minutes to KonopiStS Castle) 
and CerCany, where we reach 
the river S&zava (romantic valley 
with branch line via Davie and 
Zbraslav to Prague). From the 
S&zava the line again ascends 
sharply up wooded slopes to 
StiAn£ice, where it crosses 
the watershed of the Vltava, 
and descends through an open 
country to Prague. 





Bohmisch-mahrische Hohe - Krajina na Oeskomoravskc vysodinG 


Schlo/3 Frauenberg - Zdmek Hlubokd 
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Hrdlorez - Mezimosti a. d. N.- 
Prag 

i 4 1*5 km). Nach Prag siehe Ab- 
satz Budweis-Prag, 167 9 km. 
Zu beiden Seiten begleitet uns 
eine wiesen- und fischreiche Ebe- 
ne (Grund eines frliheren Shri¬ 
ve assersees) , bewassert durch 
die LuZnitz und Nefc&rka. Die 
Fischteiche wurden im 14. Jahr- 
hundert errichtet, das Hochst- 
mafi des Ertragsreichtums wur- 
de aber erst im 16. Jahrhundert 
eizielt. Die schonste Lage hat 
der Teich bei Chlumetz (staat- 
liches Schloft, Wallfahrtsort), 
die grofiten sind um Wittingau 
konzentriert. Im Jahre 1186 
sohenkte Herzog Friedrich die 
Stadt dem Kloster Swdtla, spel¬ 
ter kaufte sie Pelhfim von 
Landstein aus dem Geschlechte 
der Wittingauer. Im 14. und 15. 
Jahrhundert kam sie in den Be- 
sitz der Herren von Rosenberg. 
In dieser Zeit wurde sie be- 
festigt und durch Regulierung 
des Sumpflandes wurden die Tei- 
che angelegt. Im Stadtwappen 
befindet sich die rote Rosenberg- 
Rose. Ein unbekannter, hier ge- 

borener bohmischer Maler der 

Gotik schuf die Holzschnitte 
.Leiden Christi” und die „Auf- 
erstehung”. Daflir erhielt er 
den Xamen ..Meister von Wittin- 
gaiT. In der Umgebung wird 
Torf gewonnen. Der grdfite Teich 
ist der Rosenberger Teich (720 
ha. Fischertrag liber 1000 Zent- 
ner. hauptsachlich Karpfen). In 
geringer Entfemung verfolgt 
die Strecke die Lu2nitz bis nach 
Mezimosti a. d. Ne2d.rka, wo sich 
die beiden Schwesterfliisse ver- 
einen. 


Fischfang im Rosenberger Teich - Vylov RoSmbersk^ho rybnika 



Wittingau, Tronidektor - Tfeboh, Tronidkova brdna 


Hrdlorezy - Mezimosti n. Nei.- 
Praha 

(41,5 km do Mezimosti); a i do 
Prahy — popis viz trat’ Ceske 
Buddjovice-Praha (167,9 km). 
Po obou strandch provdzi n4s 
luCinatd a rybnidnatd. rovina 
(dno ndkdejdiho sladkovodniho 
jezera), svlaZovand. rekami Lu£- 
nici a NeMrkou. Se zakld.dd.nim 
rybnikh zadato tu ve 14. stol.. 
vrcholnych vysledkti dosa2eno 
v stoleti 16. Krd,snou polohou 
vynikaji rybniky u Chlumu (stAt- 
ni zdmek, poutni misto), nejvdt- 
§i z nich jsou soustreddny kolem 
Tfebond. Mdsto daroval jii r. 
1186 vdvoda Bedfich klddteru 
Svdtelskdmu, pozddji je koupil 
Pelhrim z LandStejna z rodu 
Vitkovch. Ve 14. a 15. stoleti 
pridlo do majetku pand z Ro£m- 
berku, kdy bylo opevndno a od- 
vodndnim blat zaloieny rybni¬ 
ky; z td doby pochdzi Zlata 
stoka, ktera je napaji. V erbu 
ma mdsto dervenou roimber- 
skou rtxii. V mdstd se naldzd 
stary roimbersky zdmek z XV. 
stoleti nyni Svarcembersky s 
archiverp pro deske ddjiny a s 
museem. Ddkansky chrdm sv. 
Jilji s byvalym augustinid.n- 
skym kldSterem. starobyla rad- 
nice, slatinne ldznd, Reditelstvi 
stdtnich lesft, cihelny, vyroba 
hradek a obchod rybami. Odtud je 
zv&n neznd.my desky mallr go- 
tiky cbrazd ,,Kristova utrpeni” 
a „Zmrtvychvstani M , s postava- 
mi svdtcti na drevd ,,Tfebofi- 
skym mistrem”. Obrazy chovd- 
ny drive v kosteliku sv. Magda - 
leny a v kapli sv. Barbory u 
Tfebond, nyni v galerii Vlaste- 
neckych pfdtel umdni v Praze. 
Jsou to dvd oltdrni kridla. levd 
s Kristem na hore Oliveckd a 
sv. Katerinou, Magdalenou a 
Markdtou, pravd s obrazy 
Zmrtvychvstdni Krista a apos- 
toly Jakubem ml., Bartolomd- 
jem a Filipem a obraz UkriSova- 
n^. V okoli se dobyvd, raSelina. 
Rozsdhld rybnidne hospoddfstvi 
d&vd. ob£ivu domdcimu lidu. Z 
rybnikd nejvdtdi je Roimberk. 
dosahujici rozlohy 720 ha (vylov 
pres 1000 q ryb. hlavnd kaprfi). 
Trat v maid vzddlenosti sleduje 
trvale reku Lu2nici a2 k Mezi¬ 
mosti, kde se obd sesterskd fe- 
ky spojuji. 

Hrdlorezy - Mezimosti n. Nei.- 
Praha 

(41 km 5 jusqu’ a Mezimosti); 
jusqu’ & Praha — pour la de¬ 
scription voir le parcours Ces. 
Buddjovice—Praha (167 km 9). 
La voie ferrde est accompagnee 
des deux cdtds par une plaine 
formde de prds et d’etangs (fond 
d’un ancien lac d’eau douce), 
plaine qui est arrosde par les 
rividres LuSnice et Ne2drka. Les 
dtangs dont rdtablissement a 
commencd au 14dme sidcle, ont 
produit leurs rdsultats culmi- 
nants au I6dme sidcle. Les 
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Bzqgs pr£s de Chlum jouissent 
Cm beau site (chateau de 
hStat, ville de pelerinage), les 
x ._3 grands se trouvent concen- 
zres autour de Trebofi. En 1186, 
j* due Fr6d6ric donna la ville 
-e Trebofi au couvent SvStelsky; 
afcis tard elle fut achetee par 
Pelhrim de LandStejn de la fa- 
rrille des Vitkovce. Au 146me 
r: 15£me si6cle, elle passe dans 
te possession des Seigneurs de 
Bofanberk qui la fortifient et 
4:ablissent les 6tangs en drai- 
lant les mar^cages. De ce temps 
iate le canal Zlata stoka qui 
ilimente les Stangs. La ville a 
rjr son blason la rose rouge de 
Roimberk. De la porte son 
zom le peintre tch&que inconnu 
dit «le maitre de Trebofi », au¬ 
teur des toiles <Ues Souffranee 
de Notre-Seigneur sur le Cal- 
vaire* et « la Resurrection ». 
Les environs de Trebofi sont 
riches en tourbieres. L’etang 
Roimberk, le plus grand de 
tous T atteint la superficie de 720 
ha (on y peche plus de mille q 
de poissons, principalement des 
carpes). La voie ferree longe a 
peu de distance constamment la 
riviere Luinice, jusqu’ k Mezi- 
mosti, ou les deux rivieres ju- 
melles se joignent. 

Hrdlorezy - Mezimostl n. Nez.- 
Prague 

(41'5 km or 25'8 miles to Mezi- 
rriosti); to Prague—see descrip¬ 
tion of Ces. Budgjovice-Prague 
line (167'9 km or 104'3 miles). 
We traverse a meadowed plain 
with ponds well-stocked with 
fish (the bed of a former lake), 
watered by the rivers Lufcnice 
and Ne&irka. The establishment 
and stocking of fish ponds in 
this district was begun in the 
fourteenth century, the best 
results being obtained in the 
16th century. The best situation 
is that of the ponds near Chlum 
(State Chateau, place of pilgri¬ 
mage). and the largest are in 
the neighbourhood of Trebofi. 
In 1186 Duke Frederich presen¬ 
ted the town to the SvStelsky 
Monastery, and lateV it was 
purchased by Pelhfim of Land- 
Stejn. In the fourteenth and fif¬ 
teenth century it came into the 
possesion of the Lords of Ro4m- 
berk, when it was fortified and 
ponds were formed by draining 
marshes; the Golden Channel 
which feeds the ponds dates 
from this period. The town coat 
of arms has the red Roimberk 
rose. 

Peat is obtained in the neigh¬ 
bourhood. An extensive fishing 
industry provides occupation for 
the inhabitants. The largest pond 
is Rofcmberk with an area of 
720 ha (1778 acres), with a 
yield of over 1000 q. (2200 lb.) 
of fish, principally carp. The line 
follows the river LuZnice as far 
as Mezimosti, where the two 
sister rivers meet. 



Prag, Malteserplatz - Praha, Maltezske ndm&stl 
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Wodnati foben das Geburtshaus Zeyers) - Vodhnny (nahofe Zeyerftv diirnt 



Blatna (Schlo/3) - Blatnd (zdmek) 
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Petersin - Budweis - Pilsen 


Petr ikov - Ceske Budejovice * 
Plzeft 



■ 167*3 km). Nach Forbes fuhrt 
lie Strecke durch eine mit Kie- 
fernwaldern bewachsene Ebene, 
iurch Wiesen und Teiche (Aus- 
riick auf die NovohradskS hory 
Berge]). Nach einer Steigung 
bei der Abzweigung der Strop- 
nice von der Maltsch kommt 
ZaluSi-Ledenitz (1 km siidlich 
liegt Trocnow, die Geburtsstatte 
des Hussitenfiihrers Jan 2i2ka). 
Von da fallt sie steil ab (Aus- 
blick auf den Bohmerwald zum 
ZusammenfluB der Moldau und 
Maltsch in der Budweiser Ebe¬ 
ne). friiher Seeboden. Das Pa¬ 
norama des sUdlichen Bohmer- 
waldes bleibt bis Horaid’owitz 
im Blick. Hinter Budweis (Bi- 
schofsresidenz, Industrie. Eisen- 
bahnknotenpunkt) uberqueren 
wir die Moldau und kommen an 
Frauenberg mit dem berlihmten 
SchloB und dem 5 km langen 
Bezdrewer Fischteich vorbei.Bei 
Protiwin (SchloB) uberfahren 
wir die Blanitz. die etwas weiter 
in die Otawa mundet. Jetzt wird 
der Bohmerwald von seinem 
Vorgebirge beschattet, das die 
bisherige Ebene stark einengt. 
Hinter Razitz nahert sich die 
Strecke der Wottawa (auf den 
Ufern Sandhugel der fruheren 
Goldschlirtung) und begleitet 
uns bis Strakonitz (Burg. SchloB, 
restauriert 1931 bis 1932 mit 
dem alten Turm Rumpal, einst 
Siedlung der Malthesei. heute 
Museum. Sie gehorte vom 13. 
bis zum 15. Jahrhundert dem 
Geschlecht der Bavoren). In 
Strakonitz war das Dudelsack- 
pfeifen stark verbreitet, daher 
die Sage vom Strakonitzer Du- 
delsackpfeifer. Der Ort ist auch 
bekannt durch seine Fez-. Hap¬ 
pen- und Flechtwarenerzeugung. 
Hier mundet die Volinka. durch 
deren Tal ein Blick auf den Boh- 
merwald. Hinter Katowitz (vor- 
her Ruine und SchloB Strahl) 
verlassen wir die Wottawa (die 
die Ridhtung nach Horaid’owitz 
einschlagt). Die Strecke steigt 
nun zur Wasserscheide der 
tJslava (von hier noch ein Blick 
auf den Bohmerwald). Bei Wol- 
schan erreicht die Strecke den 
Hohepunkt und fallt dann, das 
Tal mit den bewaldeten Abhan- 
gen des Brder GranitbergfuBes 
nehmend, vorbei an Nepomuk 
mit SchloB Griinberg und dem 
Wahrzeichen der Pilsener Ge- 
gend. der Burg Karlskrone in 
der Nahe von Alt Pilsenetz, 
steil gegen Pilsen ab. Von Pilsen 
(bedeutender Eisenbahnknoten- 
punkt an dem ZusammenfluB 
von vier Flussen. Industrie- 
metropole des bohmischen We¬ 
sterns, Kohlenrevier) geht die 
Strecke weiter nach Marienbad 
und Karlsbad. 


Pilsen und zwei Symbole seiner Industrie - Plzen a dva symboly 
jejiho priimyslu 


(167,3 km). Po Borovany vede 
trat’ nahorni rovinou s borovy- 
mi lesy (raSeliniska), luCinami 
a rybniky (vyhledy kNovohrad- 
skym horam). Stoupdme pak na 
rozvodi Stropnice a Mal£e k 
Z&luZi-Ledenicdm (1 km jiin$ 
Trocnov, rodiStd husitskeho voje- 
vddce Jana 2i£ky). Odtud trat’ 
prudce spadd (vyhledy k Suma- 
v6) k soutoku Vltavy a Malde 
v roving bud£jovicke (dno byva- 
16ho jezera); panorama cele 
jiini Sumavy nas pak sleduje 
ai po Horafcd’ovice. Za Ces. Bu- 
ddjovicemi (biskupskd residen¬ 
ce, prdmysl. fcelezniCni uzel i 
pretind trat Vltavu. mijime pak 
Hlubokou s proslulym zdmkem 
a 5 km dlouhy rybnik Bezdrev. 

U Protivlna (zdmek) prekro- 
dujeme reku Blanici, kterd o 
ndco ni ie usti do Otavy. §u- 
mavu zastifiuji nyni predhori. 
jei znaCnfi zuzuji dosavadni ro- 
vinu. Za Razicemi pribli±i se 
k trati Otava (na brezich pi- 
se6ne haldy po b^valem ryzo- 
vdni zlata) a provdzi nas k Stra- 
konicdm (hrad, zdmek, nov* 
restaurovany v roce 1931—1932. 
se starobylou v£2i Rumpalem: 
kdysi sidlo maltSzskych velko- 
I pfevord, dnes museem. Hrad 
naleZel od 13. aib do 15. stoleti 
rodu Bavord). Ve Strakonicich 
by la hojnS rozSirena hra na du- 
dy. odtud povdst o Strakonic- 
kdm dud&ku. Misto jest zndme 
vyrobou fezd, pokryvek a spor- 
tovniho pleteneho zbofci. Zde 
usti reka Volydka, jejim udolim 
prdhled k SumavA Za Katovi- 
cemi (pred tim zficenina a za- 
mek Stfela) opouStime Otavu 
(jei zamSruje k HoraSd’ovicdm) 
a stoupdme na rozvodi Cslavy 
(z trati je§td pohled k Sumave). 
U OlSan jest nejvy§5i bod cele 
trati. Odolim pod lesnatymi sva- 
hy 2ulov6ho podhdri brdskeho 
spadd pak trat prudce k Plzni. 
majic cestou Nepomuk se zdm- 
kem Zelenou Horou a dominantu 
plzeftskeho kraje, hrad Radyni 
nad St. Plzencem. Z Plznd (vy- 
znamny ieleaniCni uzel na sou¬ 
toku 4 fek, prdmyslovd metro- 
pole Ceskdho, z&padu, strediskc 
stejnojmennd uhelne panve) po- 
kraduje trat k Maridnskym 
Ldznim a Karlovyw Vardm. 

Petrlkov - Cesk6 Budejovice - 
PlzefS 

(167 km 3). Jusqu’ a Borovany. 
la voie ferr6e passe par une 
plaine montagneuse couverte de 
forets de pins (tourbidres). de 
prairies et d’Stangs (coup d’oeil 
vers les montagnes Novohrad- 
sk6). Nous montons ensuite sur 
la ligne de partage des eaux de 
la Stropnice et de la MalSe. 
vers Z&luZi-Ledenice (d 1 km au 
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Petrlkov - Cesk6 Budejovice - 
Plzeft 


sud se trouve Trocnov. lieu de 
naissance de Jean 2izka, chef 
hussite). De 14, la voie ferrde 
descend brusquement (coup 
d’oeil vers la Sumava) pour 
passer vers le confluent de la 
Vltava et de la MalSe dans la 
plaine de Budejovice (fond d'un 
ancien lac) qui nous accom- 
pagne ensuite jusqu’ a Hora£- 
<fovice offrant un panorama 
constant de toute la Sumava 
meridionale. Apr£s C. Budejo¬ 
vice (residence 6piscopale, Indu¬ 
strie, point de bifurcation de 
cbemins de fer), nous traver- 
sons la Vltava; nous passons 
devant Hlubok& remarquable 
par son chateau celdbre et son 
etang de Bezdrev d’une longueur 
de 5 km. Pr£s de Protivin (cha¬ 
teau) nous franchissons la ri¬ 
viere de Blanice qui je sette un 
peu plus bas dans I’Otava. 
La vue sur la Sumava est main- 
tenant eclipsee par des promon- 
toires qui retrecissent notable- 
ment la plaine suivie jusqu' ici. 
Apr&s Ra2ice. l’Otava se rap- 
proche de la voie ferree (nous 
voyons sur ses rives des dunes 
de sable, restes de l'ancien la¬ 
vage d’or) et nous accompagne 
jusqu’ a Strakonice (bourg, cha¬ 
teau nouvellement reconstruit 
en 1931 — 1932 avec l’antique 
tour Rump&l; autrefois residen¬ 
ce des Grands Prieurs de Malte. 
actuellement musde. Du 13dmc 
au 15dme sidcle le bourg appar- 
tenait a la famille des Bava- 
rois). La ville de Strakonice 
dtait fameuse par ses cornemu- 
ses, d’ou provient la legende du 
Joueur de cornemuse de Stra¬ 
konice. La ville est connue par 
ses fabriques de fez, de couvre- 
lits et d'articles de sport en 
tricotage. Ici debouche la Vo- 
lynka offrant 4 travers sa val- 
lee un coup d’oeil vers la Su¬ 
mava. Aprds Katovice (pres de 
cette ville, ruines et chateau de 
Slfela), nous quittons l’Otava 
(qui se dirige vers Hora2d’ovi- 
ce). et nous montons sur la 
ligne de partage des eaux de 
la IJslava (la voie ferrde pre¬ 
sente encore un coup d'oeil vers 
la Sumava). Pr&s d’OlSany se 
trouve le point culminant de 
tout le parcours. Passant par 
une vallde au pied des versants 
boises des montagnes graniti- 
ques de Brdy, la voie ferrde 
descend ensuite brusquement 
vers Plzen en passant par Ne- 
pomuky avec le chateau de Ze- 
len& Hora et, la note dominente 
de la region de Plzen, le bourg 
Radyn au-dessus de St. Plzenec. 
De Plzeft (point important de 
bifurcation de chemins de fer 
au confluent de quatre rivieres, 
metropole industrielle de la Bo- 
heme occidentale, centre du 
bassin houiller du meme nom). 
la voie ferree continue vers Ma- 
rianske L4zn6 et Karlovy Vary. 



Taus, Gesamtansicht - DomaZlice, celkovy pohled 



Tans, Hauptphitz mit dem Chodauer Tor - Domailxce s Chodskou 


(167’3 km or 103*9 miles). As far 
as Borovany the line crosses a 
tableland with pine forests (peat 
bogs), meadows, and ponds 
(view of the Novohrady Moun¬ 
tains). Then we ascend on the 
watershed of the Stropnice and 
Mal§e to Zdlufci-Lednice (1 km 
to the south is Trocnov. birth¬ 
place of the Hussite general 
Jan 2i2ka). Here the line des¬ 
cends sharply (views of the Su¬ 
mava Mountains) to the con¬ 
fluence of the Vltava and the 
MalSe in the Budejovice plain 
(bed of a former lake); then 
we have the panorama of the 
whole of the southern Sumava 
as far as HoraZd’ovice. Beyond 
C. Budejovice (episcopal residen¬ 
ce, industry, railway junction) 
the line crosses the Vltava, passes 
Hluboka with a famous castle 
and Bezdrev pond 5 km (3'/„ 
miles) long. Near Protivin 
(chateau) we cross the river 
Blanice, which flows into the 
Otava further down. The view 
of the Sumava is now interupted 
by mountain spurs, which consi¬ 
derably narrow the plain here. 
Beyond Rafcice the line appro¬ 
aches the river Otava (the banks 
of which show traces of former 
gold washing), which river we 
follow as far as Strakonice 
(castle, chateau, restored in 
1931 — 32, with the ancient Rum- 
pal tower; once the seat of 
Maltese Grand Priors, today a 
museum. From the thirteenth to 
the fifteenth century the castle 
belonged to the Bavarian family). 
Strakonice was formerly cele¬ 
brated for bagpipe playing, 
which is the origin of the legend 
of the Strakonice bagpiper. The 
town is well known for its fez 
factory, blankets, and knitted 
sport wear. Here the river Vo- 
lyftka joins the Otava, the valley 
affording a view of the Sumava 
Mountains. Beyond Katovice 
(before which is a ruin and j 
Strela Chateau) we leave the 
Otava (which goes on to Horai- 
d’ovice) and climb to the water¬ 
shed of the river Cslava (from 
the railway wc can still see the 
Sumava). Near 01§any is the , 
highest point on the whole line, j 
Down the valley under the woo¬ 
ded slopes of the granite Brdy 
Mountains, the line descends 
sharply to Plzeft. passing Nepo- 
muk with the Green Mountain 
Chateau, and the dominant 
feature of the Plzeft district. 
RadynS Castle above St. Plzenec 
From Plzeft (important railway 
junction at the confluence of 
four rivers, industrial metro¬ 
polis of the west of Bohemia 
centre of a large coalfield) the 
line continues to Marienbad and 
Carlsbad. 
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Chodauer Braut - Chodska nevteta 


Chodauer Mutter - Chodskd matka 


Bemalter Einyany in ein chodisches Hans 
Malovany vcJiod do chodskehn domu 
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Spinnerinnen - Na pfdstkdch 
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Mdhrischer Karst - Moravsky Kras 


BOHMISCH TROBAjJIVjV Landskr0 n 
-CESKA TftEBOYAij^lS 

\ 'T^'KozlauerB.S 

Leitomischl v 
LitomySI 


Swojanow 
Svojanov 

Ul 

KfetinVO 

Kreti Lettowifz 
Letovici 

Kunstadt 
Kun§t6t 


Skalitz ard. Zwith 
Ska I ice n. Svit. 

Cernahora 
Cernd Hora 

o® 

Raitz-Jestreby 
Rajec-Jestrebi 
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Briinn, S /. Petersdom - Brno, chrtim sv. Petra 
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Brlinn - Rossrain - B6hm. 
TrUbau 

1 110*1 km). Brlinn, die Landes- 
hauptstadt von Mahren, ent- 
stand an dem Zusammehflufi 
der Schwarzawa mit der Zwit- 
tau. Hier beginnt der frucht- 
bare. durch Hohen eingeschnitte- 
ne, mit machtigen W&ldern be- 
wachsene Schwarzawa-Hohl- 
weg. Bei der Miindung der bei- 
den Fllisse erheben sich die zwei 
Berge Petersburg und Hrad. In 
historischer Zeit befand sich an 
dieser Stelle eine Burg mit einer 
Unterburg, aus der nach und 
nach im 13. Jahrhundert Brlinn 
entstand. Briinns historische Ta- 
ge beginnen mit dem Fiirsten 
Bfetislav (1029 — 1055). Auf der 
Burg siedelten die Nachkommen 
Bretislavs als Teilftirsten. Unter 
dem mahrischen Markgrafen 
Vladislav verwandelte sich die 
Unterburg in eine Stadt, die 
wahrend der Premysliden und 
Luxemburger zu ihrer Bllite 
kam. Handwerk, Bau-, Bild- 
hauer-. Holzschnitzer- und Ma- 
lerkunst bliihten auf. wofiir den 
Beweis das Augustiner- und 
Karthauserkloster geben kon- 
nen. Durch die Eingliederung 
kleinerer Ortschaften entstand 
in den letzten Jahren Groft- 
Brlinn, in dem Industrie vor- 
herrscht. an erster Stelle Eisen- 
und Tuchindustrie (wichtiger 
Eisenbahnknotenpunkt, bischof- 
liches Palais, Universitat. Tech- 
nik.Burg Spielberg). Unweit der 
Stadt erhebt sich ein machtiger 
Hiigel mit einem Denkmal zur 
Erinnerung an die Napoleon- 

Schlacht bei Austprlitz 1805. Nun 

fUhrt die Strecke in das romanti- 
sehp Zwittau-Tal, dessen slidli- 
cher Rand zwischen Boskowitz 
und Brlinn in einer Breite von 2 
bis 5 km und einer Lange von 
25 km den bekannten kalkhalti- 
gen Mahrischen Karst mit 
den herUhmten Macocha-Hohlen 
(136 m tief) bildet, 5 km ost- 
lich von Blansko. zu den bedeu- 
tcndsten Europas gehorend. Die 
schonste Hohle ist die Punkwa- 
Hohlc, in der sich zwei kleine, von 
der Punkwa gebildete Seen be- 
finden. Der Abgrund entstand 
wahrscheinlich durch Deckenein- 
hrueh. In der Macocha sind noch 
der Masaryk- und der Kathari- 
nendom, die Hohle und Rinnen 
Ostrau-Holsteins, das Tal des 
Jedownitzer Baches und schlieB- 
lich die Hohle bei der Gemeinde 
Ochos erwahnenswert. Das rech- 
te Ufer der Zwittau saumen die 
Hiigel des Bohmisch-mahrischen 
Hohenzuges ein. der im Oberiauf 
des Flusses auch auf das andere 
Ufer Ubergeht und uns bis Boh- 
misch Trtibau begleitet. 

Brno-Rozhranl-Ces.Trebova 

(110,1 km). Brno, zemsk6 hlav- 
ni m^sto Moravy, vzniklo nad 
soutokem Svratky a Svitavy. 


Zde zaCind lirodny uval dyjsko- 
svratecky, vroubeny vysinami, 
porostlymi mohutnymi lesy. Nad 
soutokem obou rek zdvihaji se 
dva vrchy, Petrov a Hrad. V do- 
by historicke shledavame na 
tomto mistS hrad s podhradim, 
z n&ho2 ve 13. stol. se vyvinulo 
m^sto Brno. Historickd doba 
Brna se zaCind kniietem Bfeti- 
slavem (1029—1055). Na hrad£ 
sidlili potomci Bfetislavovi jako 
ud£ln£ kni£ata. Za Vladislava. 
markrabSte moravskyho, zm£- 
nilo se podhradi v m6sto, ktere 
vzkv^talo za rodu Pfemyslovcu 
a Lucemburkh. Rozkvetla re- 
mesla, um^ni stavitelske, so- 
chafske, fezb&rsky a malirske, 
o Cemz sv§d<M kld§ter augustini- 
dnsky a kartusiansky. V posled- 
nich letech pri vClen^ni mistnich 
obci vzniklo Velky Bmo. pre- 
v&£n$ prtimyslovy. Na prvem 
misty je prOmysl ^elezdrsky a 
soukenicky. (Dfileiity Zeleznifni 
uzel; biskupsky d6m. universita. 
technika, hrad Spilberk.) Neda- 
leko Brna tyCi se znamd Mohyla 
miru u Prace (na pamSt' napo- 
leonsky bitvy u Slavkova 1805). 
Z mSsta trat' vstupuje do ro- 
mantickeho udoli Svitavy, pro- 
vdzeneho po levem brehu vyso- 
£inou Drahanskou, jeji± ji±ni 
okraj mezi Sloupem a Brnem 
prostupuje v §iri 2 5 km a 

v ddlce 25 km zndmy vdpen- 
covy Moravsky Kras s proslu- 
lou propasti Macochou, patrici 
mezi nejzndmSjsi v Evropy, 5 km 
na vychod od Blanska. pfi dol- 
nim konci Pusteho 21ebu. Je hlu- 
bokd 136 m a jeji kolme stdny 
lzc vid£ti jednak od horniho 
okraje s dvou mtistkO. kdeito 
dno je pristupn6 krdsnou Pun- 
kevni jeskyni. Na dn£ jsou dvy 
maid jezirka, odvodftovand po- 
nornou Punkvou. Propast vznik- 
la bczpochyby propadnutim stro- 
pu byvaiy jeskyne. V oblasti 
MoravskCho Krasu jsou krom£ 
propasti Macochy zname jesky- 
n6, Punkevni. Masarykova a Ka- 
terinskd, Sloupska a Sosfivske. 
jeskynd a 21eby Ostravsko- 
HolStejnske, udoli Jedovnickeho 
potoka a posleze jeskynd u obce 
Ochozu. Pravy breh Svitavy le- 
muji kopce Ceskomoravsk4 vy- 
soCiny, kterd v horni Cdsti feky 
pfechdzi i na druhy breh, a pro- 
vdzeji nds a2 za Ceskou Tfe- 
bovou. 

Brno - Rozhrani - Ces.Trebovd 

(110 km 1). Brno, capitale de 
la Moravie, est situ6 au con¬ 
fluent de la Svratka et de la 
Svitava, ou commence la vallee 
fertile de Dyje et de Svratka. 
entourde de collines richement 
boisdes. Deux montagnes, le 
Petrov et le Hrad, s’dldvent au- 
dessus du confluent. Nous y 
trouvons. de temps immdmorial. 
un bourg et un faubourg, trans¬ 


formes au cours du 13eme siecle 
en une ville ddsigne du nom de 
Brno. L’histoire de Brno com¬ 
mence sous le rdgne du roi Bfe¬ 
tislav (1029 — 1055). Le bourg 
appartenait d ses descendants, 
princes apanagistes. Sous Vla- 
dislas, margrave de Moravie, le 
faubourg a dte transformd en 
ville qui prospdrait de plus en 
plus sous le regne des Premysli- 
des et de la famille des Luxem¬ 
bourg. Les mdtiers et les arts, 
l’architecture. la sculpture, la 
sculpture en bois. la peinture y 
florissaient, comme le prouvent 
les couvents des augustins et 
des chartreux. Apres la guerre 
mondiale, la ville de Brno, en 
absorbant les communes envi- 
ronnantes, s’est transformde en 
Grand Brno, ville pour la plu- 
part industrielle. (Industrie me- 
tallurgique et drapidre. Point 
important de bifurcation de che- 
mins de fer. Cathddrale episco- 
pale. University, ecole polytech¬ 
nique. Chdteau de Spilberk. ) 
Non loin de Brno s’^leve le 
monument connu dit « Mohyla 
miru» (en souvenir de la batail- 
le de Napoleon a Slavkov en 
1805). La voie ferine quitte 
Brno pour entrer dans la vall£e 
pittoresque de Svitava accom- 
pagn£e sur la rive gauche des 
montagnes granitiques Drahan- 
ska, dont le bord meridional 
renferme sur une largeur de 2 
a 5 km et sur une longueur de 
25 km le Carst calcaire morave 
bien connu. avec le fameux abi- 
mc de Macocha. profond de 136 
m, se trouvant 5 km a Test de 
Blanska a la sortie de Pusty 
Zleb. Deux ponts au bord de 
l'abime nous permettent de con- 
templer ses parois abruptes. 
tandis que son fond n'est acces¬ 
sible que par la belle grotte de 
Punkva. Deux petits lacs s’y 
trouvent, alimentys par la rivi- 
yre souterraine de Punkva. 
L'abime s’est formy probable- 
ment par l’ycroulement de l’une 
des grottes d'autrefois. En de¬ 
hors de la Macocha. le Carst 
morave renferme encore d’au- 
tres grottes non moins connues, 
telle que les grottes de Punkva. 
la grotte Masaryk, Catherine, 
grottes de Sloup et finalement 
les grottes pres de la commune 
Ochoz. La rive droite de la Svi¬ 
tava est bordye par les collines 
du plateau tcheco-morave, qui 
plus loin passent ygalement sur 
la rive opposee et nous accom- 
pagnent jusqu’ & Cesk£ Tre- 
bovd. 

Bmo- Rozhranf - Ces. Trebovd 

(1101 km or 68'4 miles). Brno, 
capital of the Province of Mo¬ 
ravia, lies at the confluence of 
the Svratka and Svitava. This 
is the beginning of the fertile 
Dyje-Svratka valley with enor¬ 


mous forests. Above the conflu¬ 
ence of these two rivers tower 
Mt. Petrov and Mt. Hrad. In 
historical times this place was 
occupied by a castle with sur¬ 
rounding houses, from which 
the town of Brno developed in 
the thirteenth century. The his¬ 
tory of Brno begins with Prince 
Bfetislav (1029 — 1055). This 
castle was the seat of descen¬ 
dants of Bfetislav as reigning 
princes. During the reign of 
Vratislav, Margrave of Mora¬ 
via, the number of houses in¬ 
creased to a town, which blos¬ 
somed during the reigns of the 
Pfemysl and Lucemburk fami¬ 
lies. This was the flourishing 
period of trade, architecture, 
sculpture, carvings, and paint¬ 
ings. of which the Augustinian 
and Carthusian monasteries 
bear witness. In recent years 
Greater Brno, mainly industrial, 
was established after the amal¬ 
gamation of neighbouring com¬ 
munities. The leading industries 
are steel and textile (important 
railway junction, cathedral. 
University. Technical Universi¬ 
ty. Spilberk Castle). Not far 
from Brno towers the well- 
known monument of Peace at 
Prac i in memory of the Napo¬ 
leon battlefield of Austerlitz. 
1805). From the town the line 
enters the romantic valley of 
the Svitava bounded on the left 
by the Drahan Highlands, the 
southern border of which betwen 
Sloup and Brno, is permeated 
to a width of 2 to 5 km (1V 4 to 
3*/*, miles) and to a length of 
25 km ( 127= miles) by the cele¬ 
brated limestone formation of 
the Moravian Karst with the 
famous Macocha Chasm, one of 
the best known in Europe, 5 km 
(3'/ K miles) to the east of Blan¬ 
sko, at the lower end of the 
Pusty 2leb. It is 136 m (446 ft.) 
deep, and its perpendicular walls 
can be seen from the upper edge 
from two platforms, whereas 
the bottom can be approached 
through the beautiful Punkva 
grotto. At the bottom there are 
two small lakes drained by the 
underground river Punkva. The 
chasm most probably originated 
by the roof of a former grotto 
subsiding. In the district of the 
Moravian Karst, apart from 
Macocha Chasm there are the 
well-known Punkva, Masaryk, 
Catherine, Sloup, and SoSfivka 
grottos. Ostrava-Hol§tejn grot¬ 
tos and troughs, the valley of 
the Jedovnice stream, and the 
grottos near the village of 
Ochoz. The right bank of the 
Svitava is bordered by the hills 
of the Bohemian-Moravian High¬ 
lands, and these hills are later 
seen on the right bank till after 
Cesky Tfebova. 


50 






i 


Masarykdhf. 

Masaryko) 

WilsonWifT 
Wilsojjpvo n. 


-PRAG— 

.PRAHA \Denis6hf._ 

s^vo^rv. 


L'ieben Obhf.? 
fcibeh^hor^p.- 

^Aurinowes 
Jhri'nSves- 


J a , . KolodSj . 
Kralowitz k 0 | 0( j j j e | 
, Kralovice 1 

Skworetz^ 
Skvorec 


Tuchoraz 
Schwa rzkosteletz 
Kostelec H 1 

n.C.L. J-jblitt 

Liblice 
•Hipany 
Kaurim Plafian 
Koufim Pjflftan 

T 

Cerhenilz > 

' Cerhenice'i 

Welim, 
Velim 

KreihoP I 

O, 

Rothpetschkau 
Pe£ky jf 


Kuttenberg 
Kutnd Hora . 




Zdechowitz 
Zdechovice 
Prelau£ I 
Prelouc J 


fardubitz f 
grdu bjceS 

Chrudimka 
ftl Chrasl 
oChrasA 
f j Chrud.£ 
/Hrochowtetfiirz 
' Hroch. Tynpc' 
Chroustowiti 
Chroustovic© 

A) 

h'ersko/ 


Wratzlau 

Vraclav 


HohenmaytK 
Vysokd Myfo 


Zamrsk J 
Zamrsk ] 


Z 


ildenschwe 
Islf n. Orl. 


'Art* ( 
Leitomischl 
Litomyll 


WysoScm 
Vyso£any 

>A 

iJBechowitz 
'BSchovice G. Jirna 
O^Jirny 
yKlanowitz 
Kldnovice 


i Auwal 
✓Ovaly 

Kaunitz 
Kounice 

& 

[ Bohm. Brod 
Ces. Brod 


ktr 




*Ka£iny| 


Beichor 
Bychory 

i £ 

n Konarowifz 
& Kondrovic© 
fllltlKolin 
f Sfar.y Kolin 


: beteinitz-Zabor 
I Tynec n. L.-Zaborf 
n. L. 


itL* 

Recany n. L. 


I6C 


) Daschltz-Koschtenitz 
Dasic^-KoStenice 


Holitz 

Holic© 


Borohradek* 

Borohr6d,ek4j 


*£1 


Kozlaue&fiM* 
Kozlov^' 


y 


Brandeis a. d. A. 

I Brandys n. Orl. 

) flrsyy Zampach 
_ Zampach i 
^4 & Geiersd 
f KyJper^ 


Landsberg 

^RanSperk 

BOHM.TROBAU 
CES. TREBOVA 



Prager Briicken - Prazsk€ mosty 



Kolin - Kolin 


51 







































Bohmisch Triibau-Prag 

1 164 km). Xach kurzem Ab- 
stieg langs des Triebe-Baches 
erreicht die Strecke (bei Wil- 
denschwert) die Stille Adler 
und begleitet sie bis Chotzen 
durcb ein malerisches Tal, des- 
sen Reiz tim letzten Teil) durch 
tiel zerkliiftete Sandfelsen er- 
hoht wird. Knapp vor Chotzen 
verlassen wir den FluB. aer die 
Richtung gegen Tinischt ein- 
schlagt. Nach Chotzen dringt 
die Strecke liber die verhaltnis- 
maBig nicht hohe Wasserschei- 
de zum Flusse LouCna vor; ihr 
breites Wiesental. abgetrennt 
unweit der Adler durch einen 
ianggezogenen Waldrucken, geht 
plotzlich iD die ausgedehnte 
Elbeebene liber, in der bei Par- 
dubitz der freistehende Basalt- 
kegel, der Berg Kun6tick& hora 
mit Burg sich erhebt (15. Jahr- 
hundert). Der Gipfel war schon 
in prahistorischer Zeit bewohnt. 
Xach der Auspliinderung des 
Klosters von Opatowitz bernach- 
tigte sich des Gipfels Divi§ Bor ek 
aus Kl. Miletin und erbaute 
1420— 1423 auf der Hohe an 
Stelle der alten eine neue Burg. 
Im Jahre 1491 kaufte diese 
Burg Wilhelm von Pernstein von 
Konig Vladislav und verlieh 
ihr den groBten Glanz. Spa- 
ter gehorte sie der koniglichen 
Kammei , bis sie im Jahre 1645 
von den Schweden zerstort wur- 
de. Heute ist ihr Besitzer der 
Museumverein in Pardubitz, der 
sie mit einem groBen Kosten- 
aufwand restaurierte. Von Par- 
dubitz ist sie bequem in einem 
halben Tag zu erreichen. Die 
Strecke, einige 10 m vor ihrer 
Miindung die Chrudimka iiber- 
querend, begegnet jetzt die von 
Xorden (vom Riesengebirge) 
kommende Elbe und stoBt bei 
Pardubitz auf den Bohmisch- 
mahrischen Hohcnzug. Pardu- 
bitz, an dem ZusammenfluB 
Chrudimka-Elbe gelegen, ist 
charakteristisch durch seine 
altertiimlichen Baudenkmaler, 
die groBtenteils aus der Zeit der 
Herren von Pernstein stammen, 
u. a. das Grime Tor. das SchloB 
i heute Museum) und der er- 
neuerte Dom des hi. Bartholo- 
maus mit dem Grabmal Wil¬ 
helms von Pernstein. Die Stadt 
hat einen schonen Platz und ein 
Denkmal der Erfinder des boh- 
mischen Sturzpfluges, der Brti- 
der Veverka. Heute wird hier 
hauptsachlich Industrie betrie- 
ben (Zucker, Lebkuchen und 
Spiritus). Beriihmte Rennbahn. 
Nun verfolgen wir die Elbe nach 
Pfelaud und Elbeteinitz durch 
den sogenannten ..Goldenen 
Streifen des Bohmischen Lan¬ 
des”. in dem sich bald die letzten 
Auslaufer des Eisengebirges und 
des Bohmisch-mahrischen Ho- 




henzuges kreuzen. Von der 
Doubrawa, die bald darauf die 
Strecke durchflieBt, begleitet 
das linke Elbeufer das Mittel- 
bohmische Urgebirgsmassiv. Ko- 
| lin liegt an der Biegung der 
Elbe im mittleren Elbetal und 
hat viele Industrieunternehmun- 
gen: Zucker, Miihlen, Spiritus. 
Konserven, Zichorie, Petroleum- 
raffinerien. Hinter Kolin verlaBt 
die Strecke die Elbe und durch- 
schneidet — immer noch in brei- 
ter Ebene — einige ihrer klei- 
nen Nebenfliisse, steigt leicht 
zur Moldau-Wasserscheide und 
erreicht sie hinter Auwal, von 
wo sie sich langs dem Roket- 
nitzer Bach allmahlich gegen 
Prag bewegt. 


6eskd Trebov£ - Praha 


Kuneticka hora - Kun&tickd hora 


(164 km). Po nedlouhem sestu- 
pu podel Trebtivky dostihuje 
trat' (u Usti n. O.) Tich6 Orlice 
a prov&zi ji pak k Chocni vel- 
mi malebnym udolim, jehoZ p6- 
vab zvySuji (v posledni Casti) 
hluboce rozeklane piskovcove 
skaly. T£sn£ pfed Chocni opouS- 
time feku, jeZ smfcruje k Tynisti. 
Za Chocni pronika trat pomer- 
n£ nevysokym rozvodim k fe- 
ce Loubne; jeji siroky lubinaty 
uval, odd§leny od nedaleke Or¬ 
lice tdhlym. lesnatym hrbetem. 
pfech4zi zahy v rozsahlou ro- 
vinu polabskou, kter£ u Pardu- 
bic v4vodi osam£l£ bedidova no- 
mole KunSticke hory s hradem 
(z 15. stoleti). Kopec byl oby- 
dlen jit v predhistorickS dob6. 
Po vyplenSni opatovickeho klas- 
tera se vrchu zmocnil Divi§ Bo¬ 
rek z Miletina a vystav61 1420 az 
1423 na temeni, na mist£ sta- 
rehc, novy hrad, bastu celeho 
kraje. R. 1491 koupil hrad od 
kr&le Vladislava Vil6m z Pern- 
Stejna. ktery mu dodal nejvfet- 
Siho lesku. Pozd£ji n&leZel kr&l. 
komore, a t roku 1645 byl Sve- 
dy pobofen. Dnes je jeho ma- 
jitelem musejni spolek v Par- 
dubicich, ktery znaCnou finan- 
£ni C&stkou hrad obnovil. Z m£s- 
ta Pardubic pohodlny odpoledni 
vylet. Trat’, pfekrofiivSi Chru- 
dimku nfckolik desitek metrO 
pfed jejim ustim, setkava se 
s Labem, kterb prech&zejic od 
severu (z KrkonoS), nar&Zi u 
Pardubic na masiv Ceskomo- 
ravske vysobiny. Pardubice, le- 
tici ve vych. Cech&ch pri vtoku 
reky Chrudimky do Labe, jsou 
charakteristicke svymi pamat- 
nymi budovami, jeZ v6t3inou 
poch&zeji z doby panu z Pern- 
§tejna. Jsou to: Zelena brana. 
zamek (dnes museum) a obno- 
veny d^kansky chr&m sv. Bar- 
tolom^je s nahrobkem Vilema 
z Pernstejna. MSsto ma krdsne 
nam6sti a pomnikem vzpomind 
vyndlezcti ruchadla bratri Ve- 


Pardubitz , Grimes Tor - 


Pardubice . Zelena brana 
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verkti. V nyngjSi dobS stalo se 
mSsto prevafcnS prftmyslovym 
(vyroba cukru, perniku a lihu). 
V mist6 oblibena dostihovA drd- 
ha. Od prftmyslovych Pardubic 
sledujeme nyni Labe k PfelouSi 
a Tynci n. L. urodnym krajem, 
zvanym ..Zlaty pruh zemS Ces- 
ke”, kde nakrStko krifcuji tok 
feky posledni vyb£2ky Zeleznych 
hor a s nimi i Ceskomoravske 
vysoCiny, jejifc jsou soufiasti. Od 
feky Doubi*avky, kterou hned 
nato trat' pfetin&, prov&zi levy 
breh labsky StredoCeska zulova 
liornatina. Kolin lefci pri ohybu 
Labe ve Stfednim Polabi, j ei 
ma i Cetne prdmyslove zavody: 
cukrovary, mlyny, lihovary. to- 
v&rny na konservy, cukrovinky, 
k&vove nahrafcky a rafinerie 
petroleje. Pod Kolinem opouSti 
trat’ Labe a pfetinajic — st&le 
jeStS v §ire roving nekolik 
jeho mensich pritokti, stoupd 
zvolna k rozvodi Vltavy. Dosti- 
huje je nad Uvaly, odtud se 
skldni podle Rokytky zvolna ku 
Praze. 

Ceskd Trebovd - Praha 

(164 km). AprSs une courte 
descente le long de la TfebCivka, 
la voie ferree atteint Usti n. 
Orlici) la TichS Orlice et l’ac- 
compagne ensuite jusqu’ a Cho- 
cefi k travers une vallee tres 
pittoresque. Tout pres de Cho- 
ceft nous abandonnons la rivi¬ 
ere qui se dirige vers TyniStS. 
En quittant Choceft, la voie fer¬ 
ric pSnetre par une ligne de 
partage des eaux relativement 
peu elevee vers la riviSre LouC- 
na; sa vallSe large ornee de 
prairies, se transforme beintot 
en vaste plaine PolabskS, qui. 
pres de Pardubice, est dominee 
par le cone basaltique isolS de 
la montagne KunStickS. (avec 
chAteau du 15eme siScle) ou on 
trouve encore des traces de 
rhomme prShistorique. Ayant 
saccage l’ancien couvent, DiviS 
Bofek de Miletin s’est emparS 
de la montagne, au sommet de 
laquelle il a fait b&tir en 1420— 
1424, 4 la place du vieux bourg, 
un bourg nouveau, servant de 
bastion a tout le pays. En 1491. 
le roi Vladislas vendit le bourg 
a VilSm de PernStejn. Ensuite 
le bourg passa dans la posses¬ 
sion de la Chambre Royale qui 
l’a maintenu jusqu’ k 1645, oil 
le bourg a 6t6 dgmoli par les 
Sugdes. De nos jours, il appar- 
tient au mus6e de Pardubice qui 
l’a restaurg. De Pardubice, nous 
pouvons visiter le bourg commo- 
dgment durant un apres-midi. 
La voie ferine franchit la Chru- 
dimka k quelques dizaines de 
metres devant son embouchure 
pour rencontrer le fleuve prin¬ 
cipal de la Bohgme. l’Elbe qui 



Swojanow bei Polirka - Srojanov u Polifky 



Chrudim - Chrudim 
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Ha turnerklausur auf der Bdhmisch-mdhriscksn Hbhe - Hamer ska uddrz na Ceskomoravske vysocine 


Deutschbrod - N&mecky Brod 


venant du nord (des KrkonoSe) 
se heurte a Pardubice au mas¬ 
sif du plateau tchecomorave. La 
ville de Pardubice, situee dans 
la Boheme orientale au con¬ 
fluent de la Chrudimka et de 
l’Elbe, est caracteristique par 
ses batiments historiques, dont 
la plupart provient du temps 
des Seigneurs de Pern§tejn, tels 
que la tour Zelen& brdna, le 
chateau (actuellement trans¬ 
form^ en musee), l’eglise Saint- 
Barthelemy restauree avec la 
pierre tombale de Vilem de 
PernStejn. La ville a une belle 
avenue et un monument en sou¬ 
venir des fr&res Veverka, in- 
venteurs du coutrier. La ville 
actuelle de Pardubice est une 
ville industrielle. Production du 
sucre, de pains d’6pices et de 
l'&lcool. Hippodrome d’une re- 
nomm6e. A partir de Pardubice, 
nous suivons l’Elbe vers PrelouC 
et Tynec n. L. par une contr^e 
fertile dite la Bande d'or de la 
Boheme. oil pour quelque temps 
le fleuve est croisS par les der- 
niers promontoires des monta- 
gnes Zelezne hory et du plateau 
tchecomorave, dont elles for- 
ment par tie. A partir de la ri¬ 
viere Doubravka, que nous fran- 
chissons imm£diatement ensuite, 
la rive gauche de l’Elbe longe 
les montagnes granitiques de la 
Boheme Centrale. Kolin, situ6 
au bord de l’Elbe, poss^de plu- 
sieurs etablissements industriels: 
sucreries, minoteries, fabrique 
des produits remplagant le cafe, 
raffinerie du petrole. Au-des- 
sous de Kolin, la voie ferr£e 
abandonne 1’Elbe et, franchis- 
sant (se trouvant toujours dans 
une large plainej quelques-uns 
de ses moindres affluents, monte 
lentement vers la ligne de par- 
tage des eaux de la Vltava. 
Elle l’atteint a Uvaly d’oii elle 
s’incline lentement le long de la 
Rokytka vers Praha. 

£esk£ Trebov^ - Prague 

(164 km or 101'9 miles). After 
a short descent alongside the 
river TfebCivka the line reaches 
the Calm Orlice river (near 
Osti n. O.) and follows this 
river to Choceft along a very 
picturesque valley, the charm 
of which is increased further 
along by the deeply indented 
sandstone cliffs. Immediately 
before Choceft we leave the 
river which heads for TyniStA 
Beyond Chocefi the line passes 
through a comparatively low 
watershed to the river Loufind, 
whose wide meadowed valley, 
separated from the not-distant 
Orlice river by the gently rising 
wooded ridge, soon enters the 
extensive plain of the Elbe, 
dominated near Pardubice by 
the solitary basaltic cone of Mt. 
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KunStickd Hora with its fif¬ 
teenth-century castle. The hill 
was inhabited in prehistoric ti¬ 
mes. After the plundering of 
the Opatovice monastery, the 
hill was taken by DiviS Bofek 
of Miletinek, who built a new 
castle on the site of the old one 
in 1420—23. In 1491 the castle 
was purchased from King Vra- 
tislav by William of PernStejn, 
who made it famous. Later it 
belonged to the Royal Chamber 
till 1645, when it was ruined by 
the Swedes. The present owner 
is the Museum Society in Par¬ 
dubice, who restored the castle 
at considerable expenditure. The 
castle can be reached comfort¬ 
ably in an afternoon excursion. 
On crossing the Chrudimka 
river a short distance from its 
mouth, the line meets the Elbe, 
which, coming from the north 
(from the Giant Mountains), 
encounters near Pardubice the 
massif of the Bohemians-Mora- 
vian Highlands. Pardubice, in 
the east of Bohemia at the con¬ 
fluence of the Chrudimka and 
the Elbe, is famous for its re¬ 
markable Buildings, the majo¬ 
rity of which date from the 
time of the Lords of PernStejn, 
including the Green Gate, cha¬ 
teau (today a museum), and 
the restored church of St. Bar¬ 
tholomew with the tomb of Wil¬ 
liam of PemStejn. The town has 
a beautiful square with a monu¬ 
ment in memory of the brothers 
Veverka, the inventors of the 
Bohemian plough. At the pre¬ 
sent time the town is mainly 
industrial (manufacture of su¬ 
gar, biscuits, and alcohol). The¬ 
re is also a popular race-course. 
From industrial Pardubice we 
now follow the Elbe to PrelouC 
and Tynec n. L. through a fer¬ 
tile district called the ’’Golden 
Strip of Bohemia 44 , where for a 
short distance the river cuts 
through the outer spurs of the 
2elezn6 Mountains, and with 
them the Bohemian-Moravian 
Highlands, of which they form 
part. From the river Doubravka, 
which we cross immediately 
afterwards the Central Bohemi¬ 
an granite range runs along the 
left bank of the Elbe. Kolin 
lies at the bend of the Elbe in 
a district of numerous industrial 
works: sugar factories, flour 
mills, alcohol distilleries, tinned- 
food factories, sweetmeat fac¬ 
tories, coffee substitutes, and 
petroleum refineries. After Ko- 
lin the line leaves the Elbe and. 
still traversing the wide plain, 
crosses several smaller tribut¬ 
aries, and rises gradually to the 
watershed of the Vltava, which 
it reaches after tJvaly, and then 
descends along the Rokyta 
stream to Prague 
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Birnbaum - Mahrisch Ostrau 

: 179 km). Von der Grenzstation 
Birnbaum fiihrt die Strecke 
hart an der Grenze Mahrens 
und der Slowakei langs der 
March bis nach Goding (Ge- 
burtsstatte Masaryks). Die 
Stadt war frliher eine alte 
Grenzsiedlung mit einer befe- 
stigten Burg gegen ungarische 
Einfalle. Slowakisches Kultur- 
zentrum, Haus der Mahrischen 
Kiinstler, Masaryk-Kolonie. — 
Durch eine reiche Landwirt- 
schaftsgegend kommen wir 
nach Ung. Hradisch, gegriindet 
und befestigt von Premysl Ota- 
kar n. im Jahre 1257. Aus- 
gangspunkt in das Mars-Gebir- 
ge mit der Burg Buchlau, ge¬ 
griindet im 13. Jahrhundert. 
Ehemals Landherrensitz unter 
Wenzel IV., oft verpfandet, kam 
1511 als Erbgut an Arkleb 
Trnavsky von Boskowitz, wech- 
selte oft den Besitzer und wur- 
de 1880 von Leopold Berchtold 
erworben, dessen Geschlecht sie 
bis heute zugehort. In der 
N&he von Ung. Brod liegt 
der Wallfahrtsort Welehrad 
mit der Marien-Wallfahrtskir- 
che. Zum ersten Male im 
12. Jahrhundert erwahnt, als 
Markgraf Vladislav das dortige 
Zisterzienser-Kloster grundete. 
Welehrad war der Sitz groft- 
mahrischer Regenten und des 
Erzbischofs Method. Von hier 
fiihrt die Strecke nach Hullein 
(Eisenbahnknotenpunkt) und 
weiter durch das fruchtbare 
hanakische Tal nach Prerau 
(wichtiger Eisenbahnknoten¬ 
punkt, Industrie). Dann iiber- 
quert die Strecke die Be6wa 
und zweigt bald nach Olmiitz 
(Eisenbahnknotenpunkt) ab. 
Von Olmiitz kann man nach kur- 
zer Fahrt Prossnitz erreichen. 
gegriindet 1213, frliher einmal 
im Besitz des Geschlechtes der 
Krawam, 1494—1590 der Pern- 
steiner. Bemerkenswert das alte 
Schloft, das alte Rathaus mit 
Renaissance-Portal und das 
Pernstein-Haus. (Von Olmiitz 
nach Mahrisch Ostrau siehe die 
Beschreibung Mahr. Ostrau- 
Bohm. Triibau.) 

Hrusky - Moravskd Ostrava 

(179 km). Trat 6d pohraniCni 
stanice HruSky jde t&sn$ v bliz- 
kosti hranic Moravy a Slovenska 
pod61 feky Moravy ai do Hodo- 
nina (rodi§t6 T. G. Masaryka). 
MSsto byvalo starou pohraniCni 
osadou s hradem, opevnSnym 
proti uherskym vp&dhm. V mis¬ 
ts kulturni stfedisko Slov&cka 
(Slov&ck<§ museum, Dhm morav- 
skych umSlcfi, Masarykova ko- 
lonie). Bohatym zemSdSlskym 
krajem DolnomoravskSho uvalu 
se dost&v&me k Uh. HradiSti. 
Bylo zalofceno a opevnSno Pfe- 
myslem II. v r. 1257. Vychodisko 
na Chriby s hradem Buchlovem, 
zaloZenym ve 13. stol. Byl zem£- 
pansk^m hradem od dob V&cla- 
va IV., Casto zastavov&n, r. 1511 
se dostal jako d6diCn£ zbo2i 
Arklebu TrnavskSmu z Bosko- 
vic, zmSniv n6kolikr&t majet- 
nika r. 1880 presel na Leopolda 
Berchtolda, v jehoi rode jest 
dosud. Bliie UherskSho HradiStS 
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naleza se farni ves Velehrad s 
poutnim kostelem Nanebevzeti 
P. Marie. NejstarSi zminka je 
z 12. stoleti, kdy tam markrabi 
Vladislav zaloZil cistercidcky 
kldSter. Chram velehradsky po- 
staven byl v pozdnim slohu 
romdnskSm, pozdSji po pre- 
stavbd obnoven i s kl&Sterem 
v slohu baroknim. Na Velehrad 
byvd kladeno sidlo panovnikb 
velkomoravsk^ch a arcibiskupa 
Method&je. Odtud vede nds trat’ 
stdle pfi brezich reky Moravy 
at k Napajedltim, kde odboCu- 
jeme od reky k Hulinu (ielez- 
niCni kri2ovatka) a ddle urod- 
nou handckou krajinou do Pre- 
rova (dfileZitd krifovatka drah. 
vyspdly prtimysl). Pote trat’ pre- 
tind reku BeCvu a zanedlouho 
odboCuje k Olomouci. (ZelezniCni 
uzel.) Z Olomouce moZno zajeti 
do blizkdho mSsta ProstSjova, 
zalofcendho roku 1213. Kdysi by- 
val v drSeni rodu Kravarh a od 
roku 1494 — 1590 rodu Pern§tej- 
n tx. Pozoruhodny je stary z4- 
mek, farni chrdm sv. Ktiie s kfi- 
fcovou cestou, stard radnice s 
renesanCnim portdlem a dftm 
Perndtejnsky. (Z Olomouce do 
Mor. Ostravy popis viz trat’ 
Mor. Ostrava-Ceskd Trebovd. ) 

Hrudky - Moravskd Ostrava 

(179 km). A partir de la station 
fronti^re de Hru§ky, la voie fer- 
rde longe de pr6s la fronttere 
entre la Moravie et la Slovaquie 
accompagnant la riviere Morava 
jusqu’ k Hodonin (ville natale de 
T. G. Masaryk). Ancienne colo- 
nie fronttere avec bourg fortifid 
contre le 3 invasions hongroises. 
Centre culturel slovaque (musee 
slovaque, Foyer des artistes 
moraves, colonie Masaryk). La 
voie ferrde passe par la riche 
contrde agricole de la vallde Dol- 
nomoravskd pour arriver k Uh. 
Hradidtd. Fondle et fortifide en 
1257 par Pfemysl II. Point de 
depart pour Chfiby avec chateau 
Buchlov, fondd au I3dme siecle. 
Chateau souverain depuis Vence- 
slas IV. il dtait mis plusieurs 
fois en gage; en 1511 fut acquit 
comme propridtd hdrdditaire par 
Arkleb Trnavsky de Boskovice, 
en 1880 passa dans la possession 
de Leopold Berchtold, dont la 
famille le possdde jusqu’ k pre¬ 
sent. Non loin d’Uherskd Hra- 
di§td se trouve la paroisse de 
Velehrad avec l’dglise de l'As- 
somption. lieu de pdlerinage. La 
premiere mention historique 
date du 12dme siecle, quand le 
margrave Vladislas y fonda le 
couvent des cisterciens. L’dglise 
de Velehrad dtait construite en 
style roman, puis reconstruite et 
restauree, simultandment avec 
le couvent, en style baroque. 
Residence prdtendue des sou- 
verains de la Grande Moravie et 
de 1’archevdque Mdthode. De 14. 
la voie ferrde nous amdne, lon- 
geant toujours la Morava, k 
Napajedly, ou elle quitte la ri¬ 
viere pour passer par Hulin 
(point de bifurcation de chemin 
de fer) et par le pays fertile de 
Hand jusqu’ a Prerov (point 
de bifurcation important, indu- 
strie). La voie ferrde franchit 
la riviere de Bedva pour se di- 
riger ensuite vers Olomouc 
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(point de bifurcation de chemin 
de fer). D’Olomouc, nous pou- 
vons visiter la ville de Prost£- 
jov, fondee en 1213. Elle appar- 
tenait jadis & la famille des 
Kravarsky, de 1494 & 1590 a la 
famille des PernStejn. Chateau, 
eglise de paroisse de la Croix 
avec le Calvaire, H6tel de ville 
aux portails de style Renais¬ 
sance, palais des PernStejn. 
(Pour la description de la ligne 
Olomouc-Mor.-Ostrava. voir le 
parcours M. Ostrava-C.Tr ebovd). 

Hru§ky - Moravsk& Ostrava 

(179 km or 1112 miles). From 
the frontier station of HruSky 
the line runs in the immediate 
neighbourhood of the Moravian- 
Slovakian frontier along the 
river Morava to Hodonin (birth¬ 
place of T. G. Masaryk). The 
town was an old frontier settle¬ 
ment with a castle fortified 
against Hungarian invasions. It 
is a cultural centre of Mora¬ 
vian Slovakia (Slovak museum, 
House of Moravian Artists, 
Masaryk Colony). Through the 
rich agricultural district of the 
Lower-Moravian plain we arrive 
at Uh. HradigtS, which was 
founded and fortified by Pre- 
mysl II in 1257. It proved a 
strong and faithful Czech guard 
to two roads from Hungary. It 
is a starting point for excursions 
to Chfiby with Buchlov Castle 
founded in the thirteenth cen¬ 
tury. The latter was a royal 
castle from the time of Wence- 
slas IV, in 1511 it was given as 
a hereditary to Arkleb Trnav- 
aky of Boskovice, and, having 
changed its ownership several 
times, it came into the posession 
of Leopold Berchtold in 1880. 
and is still in the posession of 
his family. Near Uhersk£ Hra- 
diStS there is the parish village 
of Velehrad with the pilgrimage 
church of the Assumption of 
the Virgin Mary. The earliest 
mention of this place was in the 
twelfth century, when Margrave 
Vladislav founded a Cistercian 
monastery there. The Velehrad 
church was built in later Ro¬ 
manesque style, and was later 
renovated together with the 
monastery in Baroque style. It 
is said that Velehrad was the 
seat of the Great-Moravian kings 
and Archbishop Methodius. Our 
line continues along the banks 
of the Morava to Napajedla, 
where we branch off to Hulin 
(railway junction), and then 
through the fertile Han& District 
to Prerov (important railway 
junction, industry). Then the 
line crosses the river Be6va and 
soon arrives in Olomouc (rail¬ 
way junction). From Olomouc 
one can go to the neighbouring 
town of Prostfejov, founded in 
1213. This town was formerly in 
the possession of the Kravarsky 
family, and from 1494—1590 of 
the Pern§tejn family. Objects 
of interest are: the old chateau, 
parish church of the Holy Cross, 
with Stations of the Cross, old 
Town Hall with Renaissance 
portal, and PernStejn house. 
(From Olomouc to Mor. Ostrava 
see description of the Mor. 
Ostrava-Ceska Trebovi line.) 



Hostein - Hostyn 



Mahr. Ostrau - Moravskd Ostrava 
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Walachisch Meseritsch, im Hintergrund Cab 
v pozadi Vsacke Cdby 


ValaSskd Mezindi, 


M3hrischWeisskirchen-Ober 
Litsch - Puchov n. Vihom 

(70‘2 km). Langs der BeCwa 
kommt die Strecke an Bad Top- 
litz a. d. Be6wa vorbei, flihrt am 
Flusse entlang bis Walachisch 
Meseritsch im Zentrum der Mah- 
rischen Walachei. im 13. Jahr- 
hundert gegriindet. Im Jahre 
1923 mit Krasna vereinigt 
(altertumliches Rathaus. ehema- 
liges Zerotin-Schlofi mit Park). 
Abzweigung der Strecke nach 
Ro2nau a. Radhoit’. Von Wala¬ 
chisch Meseritsch fahren wir 
durch die gebirgige walachi- 
sche Gegend, bewohnt von einem 
charakteristischen Menschen- 
schlag. Hinter Wsetin verlassen 
wir die BeCwa. begleiten die Se- 
nica und halten in der Grenz- 
station Ober-Litsch. Von hicr 
geht es vveiter nach Puchov a. 
d. Waag. 

Hranice-Hornl Lided-Puchov 

(70,2 km). Trat : podel Bedvy 
miji laznS Teplice nad Bedvou, 
odtud stile pri rece pokraCuje 
do ValaSskeho MeziriCi, ktere 
le2i pri soutoku rek Bedvy 
Ro2novsk6 a Vsatski a je 
stfedem moravskeho Valasska. 
M6stc bylo zaloZeno ve 13. sto- 
leti. V roce 1923 bylo sloudeno 
s Krasnem (starobyla radnice, 
byvaly zamek Zerotinsky a no- 
vy zimek s parkem). V mist£ 
odboCuje trat’ do RoZnova pod 
RadhoStim. Z Valaiskehc Mezi- 
riCi, sledujice stile Vsatskou 
BeCvu, projiZdime hornaty kraj 
valaSsky, obydleny rizovitym 
lidem. Za Vsetinem u Csti od- 
bo£ujeme od Vsatske BeCvy. po- 
kradujeme podil ridky Senice 
a staneme v pohraniCni stanici 
Horni Lided. Odtud trat’ pokra- 
Cuje prhsmykem Lyskym do 
Puchova n. V. 

Hranice-Hornl Lidec-Puchov 

(70 km 2). La voie ferree lon- 
geant la rividre de Bedva. passe 
par la ville d’eaux Teplice nad 
Bedvou pour continuer jusqu’ k 
Valaiski MeziriCi, situe au con¬ 
fluent de la BeCva RoZnovski 
et de la Bedva Vsatska. qui est 
le centre de la Valaquie morave. 
La ville fondie au 13eme siecle 
s'est reliie en 1923 avec la ville 
de Kr&sne (Hotel de ville, 
chateau de Zerotin et chateau 
moderne avec pare). Bifurcation 
pour Rofcnov pod Radho§t6m. 
Quittant ValaSske Meziridi et 
suivant toujours la Vsatska Befc- 
va, nous passons par le pays 
montagneux de la Valaquie, in- 
tiressant au point de vue ethno- 
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grraphique. Nous abandonnons 
la rivifcre a Vsetin aupr&s de Usti 
pour continuer notre chemin le 
long de la riviere Senice jusqu' a 
la station frontiere Horni Lide£, 
d'ou la voie ferine continue par 
la gorge de Lysd jusqu’ a Pu- 
chov n. V. 

Hranice-Hornf Lidec-Puchov 

(70‘2 km or 43'6 miles). Along 
the BeCva the line passes the 
spa of Teplice nad Be6vou, and 
then, still along the riverside, 
to ValaSske MeziriCi. which lies 
at the confluence of the Ro2- 
novskd and Vsatskd BeCvas. and 
is the centre of Moravian 
Wallachia. The town dates from 
the thirteenth century. In 1923 
it was 4 -united with Krdsno (an¬ 
cient Town Hall, former 2erotin 
Chateau, and new chateau with 
a park). A branch line leads 
to Roinov pod RadhostGm. 
From ValaSske MeziH6i we 
continue along the Vsatska Be6- 
va, traversing the mountaineous 
Wallachia inhabited by cha¬ 
racteristic people. After Vsetin, 
near IJsti, we turn away from 
the Vsatskd BeCva, and continue 
along the Senice rivulet to arrive 
at the frontier station of Horni 
LideC. From here the line con¬ 
tinues through the Lysky Pass 
to Puchov n. V. 



West-Beskiden - Beskydy 



West-Beskiden - Beskydy 
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Mdhrisch Ostrau. Motiv a us den Witkowitzer Eisenwerken. 
Moravska Ostrava. Motiv z Vitkovickych zelezdren. 
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MShr. Ostrau - Bohm. TrUbau 

(1906 km). Die Strecke durch- 
lauft bei Hruschau die Ostra¬ 
witza, einen NebenfluB der Oder, 
und betritt hierauf das Ostrauer 
Stcinkohlen- und Industrierevier. 
Mahr. Ostrau, an dem linken 
Ufer der Ostrawitza gelegen, ist 
eine alte Stadt des Olmlitzer 
Erzbistums. Ihr Name wurde 
schon in der zweiten Halfte des 
13. Jahrhunderts genannt. Ver- 
einigt mit anliegenden mahri- 
schen Gemeinden (Marienberg, 
Hrabuvka. Oderfurt, Neudorf, 
Witkowitz, Zabrzech) wurde im 
Jahre 1924 GroB-Ostrau ge- 
schaffen und durch eine Eisen- 
briicke mit dem am rechten 
Ufer der Ostrawitza liegenden 
Schlesisch Ostrau verbunden. 
Schl. Ostrau gehbrte den Flir- 
sten von Teschen, die hier ihre 
Grenzburg hatten. Urn das Jahr 
1770 entdeckte hier der Schmied 
Keltifika Steinkohle. Sehenswiir- 
digkeiten: die Kirchen in Mahr. 
Ostrau, Marienberg, Oderfurt 
und Witkowitz. neues Rathaus 
mit Aussichtsturm. altes Rat- 
liaus aus dem Ostrau-Karwiner 
Revier, Haus der Kunst. Theater, 
bemerkenswerte Gebaude der 
offentlichen Verwaltung und 
Handelshauser. Die Stadt ist 
bekannt durch ihr reges Leben. 
Die Strecke flihrt von hier 
durch ein breites Tal mit Aus- 
sichten aul die West-Beskiden 
und steigt durch das Mahrische 
Tor zwischen den West-Beskiden 
und den Oder-Hohen zur Wasser- 
scheide der BeCwa, die wir kurz 
voi Mahr. WeiBkirchen errei- 
chen. Tuchindustrie, Mobel und 
gebogenes Holz, Wasserleitung 
u. Schopfwerk. Bei Mahr. WeiB¬ 
kirchen Bad Toplitz a. d. BeC- 
wa. Wir verfolgon den Lauf der 
Bedwa (Innundations-Viaduk. 
te), kommen bei Leipnik a. d. BeC- 
wa an der Burg Helfenstein vor- 
bei und betreten das ausge- 
dehnte Prerauer Tal. In Prerau 
(Bahnverbindung nacb Lunden- 
burg und Biiinn. Industrie) ver- 
laBt die Strecke die BeCwa und 
schlagt die Richtung durch eine 
breite, fruchtbare Ebene (Han¬ 
na), gegen Olmlitz ein. In der 
Hanna Diluvial- und Aluvialbo- 
den, groBer landwirtschaftlicher 
Betrieb, reicher Ernteertrag 
(guter Weizen und die beriihm- 
te hanakische Gerste). Olmlitz, 
die zweite Hauptstadt Mahrens. 
entstand in der zweiten Halfte 
des 11. Jahrhunderts (Eisen- 
bahnknotenpunkt am Zusam- 
menfluB der Bistrica mit der 
March, Landwirtschaft- und In- 
dustriezentrum, erzbischofliche 
Residenz). Von Olmiitz flihrt die 
Strecke langs der March bis zur 
Station Hohenstadt. wo uns die 
March verlaBt, steigt dann durch 
das tiefe Waldtal der Mahri- 
schen Sazawa gegen die Station 
Triebitz. biegt ab und begegnet 
die Brlinnei Strecke, die uns 
dann nach Bohmisch Triibau 
begleitet (groBer, modern um- 
gebauter Bahnhof). 

Moravsk^ Ostrava - 6esk£ 
Tfebov^ 

(190,6 km). Trat’ pretind u Hru- 
§ova Ostravici. pfitok Odry, a 



Prerau - Pferov 









Tobitschau - Tovadov 
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vstupuje do kamenouhelne a 
prtimyslovd oblasti Ostravske. 
Moravskd. Ostrava, lefcici na le- 
vdm brehu Ostravice, je stare 
m&sto biskupstvi olomouckdho; 
jeji jmdno se vyskytuje jifc v dru- 
he polovind 13. stoleti. Spojenim 
s prilehlyml moravskymi obcemi 
v roce 1924 (Marianske Hory, 
Hrabbvka, Privoz, Novd. Ves, 
Vitkovice, Zabreh) vytvorena 
byla velka Moravskd Ostrava, 
spojena Zeleznidmm mostem se 
Slezskou Ostravou, lezici na 
pravdm bfehu feky Ostravice. 
Slezska Ostrava naleiela kni±a- 
ttim tddinskym, kteri zde mdli 
svtij pohraniCni hrad. Kolem r. 
1770 nalezl kovdr Keltidka ka- 
mennd uhli. Pozoruhodnosti: 
kostely v Morav. Ostravd, Mari- 
anskych Hordch, Pfivoze a Vit- 
kovicich. Nova radnice s roz- 
hlednou, stard radnice z roku 
1700, v ni museum a zajimave 
sbirky zkamendlin ostravsko- 
karvinske pdnve, DCim umdni, 
Xdrodni divadlo moravsko-slez- 
ske. pozoruhodne budovy a pa¬ 
lace verejnd sprdvy a obchod- 
nlch domO. Mdsto je zndme 
svym rudnym fcivotem. Trat’ z 
Moravskd Ostravy vede diro- 
kvm uvalem s vyhledy k Beaky- 
ddm a stoupa Moravskou bra- 
nou mezi Beskydami a odersky- 
mi vrchy k rozvodi Bedvy, jehofc 
dostihujeme krdtce pred Hrani- 
cemi. Prbmysl: v^roba suken, 
ndbytku z ohybandho dreva, vo- 
dovodu a Cerpadel. U Hranic 
ldznd Teplice na BeC. Sledujice 
BeCvu (inundadnf viadukty) mi- 
iime zrlceninu Helfdtejna nad 
Lipnikem n. B. a vstupujeme do 
rozsahleho uvalu u Prerova s 
vyhledy k Vsatskym hordm 
iHostyn). V Prerovd (spoje: 
Breclava, Brno, prfimysl) opoud- 
ti trat’ Bedvu a zamdruje diro- 
kou, urodnou rovinou (Hand) 
k Olomouci. Na Hand je velmi 
urodna. pUda diluvidlnl a alu- 
vialni. tvofici tdzkou ornici a 
davajici pri velikd pili a znad- 
nd vyspdlosti zemdddlskdho lidu 
obzvldstd bohatou sklizefi. (Dob- 
rd pdenice a prosluly hanacky 
jedmen.) Mdsto Olomouc je dru- 
hd lilavnl mdsto Moravy, poch&- 
zejlcl z drutid polovice 11. sto!. 
i ieleznidnl uzel pri soutoku Byst- 
rice s Moravou, hospoddfskd a 
prtimyslove stredisko kraje, arci- 
biskupskd. residence). Z Olo- 
mouce vede trat poddl feky Mo- 
ravy a i ke stanici Hohenstadt, 
kde n&s feka Morava opoudti 
a stoupa trat hlubokym lesna- 
tym udolLm Moravskd S&zavy na 
rozs&hlou rozvodni pld.fi ke sta¬ 
nici Triebitz. Trat se lomi a v 
zApdti setkdvd, se s trati od 
Brna, je± n&s provdzi pak ai do 
Ces. Tfebove (velike, modernd 
pfebudovane nd.dra2i). 

Moravskd Ostrava - Ceskd 
Trebovd 

190 km 6). La voie ferrde 
franchit k Hrudov l’Ostravice. 
affluent de l’Odra, pour entrer 
dans le district houiller et in- 
dustriel d’ Ostrava. Moravskd 
Ostrava, situde sur la rive gauche 
de l’Ostravice. est une vieille ville 
de l’abbaye d’Olomouc; son 
nom est connu dds la deuxieme 
moitid du 13dme siecle. En 




Olmiltz - Olomouc 


Burg Busau - Hrad Bouzov 


1924 fut crdee, par le fusionne- 
ment des communes moraves 
voisines (Marianskd Hory, Hra- 
bdvka, Privoz, Novd. Ves. Vit¬ 
kovice, Zdbfeh) la grande ville 
actuelle de Moravskd Ostrava, 
relide par le pont de chemins de 
fer avec Slezskd Ostrava situee 
sur la rive droite de l’Ostravice. 
Slezskd Ostrava appartenait ja- 
dis aux princes de Td§in et leur 
servait de bourg frontidre. En 
1380, le bourg avec la propriete 
a passe dans la possession des 
Seigneurs de Tvorkov. puis a 
Hfivnad de Heraltice et enfin 
aux Seigneurs de Sedlnice. De- 
puis le commencement du 18eme 
siecle il appartient d la famille 
de Vldek. Vers 1770, le forgeron 
KeltiCka y ddcouvrit ia houille. 
Le ddveloppement de l’industrie 
houillidre tombe sur la deuxieme 
moitie du 19eme siecle. Eglises 
d Moravskd Ostrava, a Marian- 
skd Hory, a Privoz et a Vitko¬ 
vice: nouvel Hotel de ville avec 
belvedere, ancien Hotel de ville 
de 1700 avec musee et d’interes- 
santes collections des fossiles 
du bassin houiller d’Ostrava- 
Karvinnd; foyer des arts, theatre 
national moravo-silesien. bati- 
ments remarquables et palais 
de TAdministration publique et 
du Commerce. La ville est con- 
nue par sa vie intellectuelle tres 
animde. De Mor. Ostrava, la 
voie ferree passe par une large 
vallee avec perspective vers les 
Beskydy et, passant par ce qu’on 
est convenu d’appeler la porte 
de Moravie, entre les monta- 
gnes de Beskydy et les monta- 
gnes d’Odra, monte vers la ligne 
de partage des eaux de la Bedva 
que nous atteignons un peu 
avant Hranice. (Industrie dra- 
pi6re, meubles en bois courbe, 
conduites d’eau, pompes). Pr&s 
de Hranice les bains de Teplice 
n. B. En suivant le cours de 
la Bedva (viaduc d’inondation), 
nous passons devant les ruines 
de HelfStejn nad Lipnikem pour 
entrer dans la vaste vallde prds 
de Prerov avec perspective vers 
les montagnes Vsatske (Hostyn). 
A Prerov (correspondance pour 
Breclav et Brno, ville industriel- 
le), la voie ferree quitte la Bedva 
et se dirige par une vallde fertile 
(Han&) vers Olomouc. La vallee 
de Hana est recouverte du ter¬ 
rain diluvien et alluvien tres 
fertile assurant une rdcolte ex- 
cellente (froment et orge bien 
connu de Hana). La ville d’Olo¬ 
mouc est la seconde capitale de 
la Moravie, fondde dans la 
deuxidme moitid du lldme siecle 
(point de bifurcation de chemins 
de fer au confluent de la Bystri- 
ce et de la Morava, centre eco- 
nomique et industriel du pays, 
residence archiepiscopale). De 
la, la voie ferrde longe la Mora¬ 
va jusqu' a la station de Hohen¬ 
stadt, oti nous quittons la riviere 
pour monter par la profonde 
vallde boisee de la Sazava mo- 
rave vers le vaste plateau de la 
ligne de partage des eaux a 
Triebitz. Ici, la voie ferrde fait 
un coude et se rencontre avec 
la ligne de Brno qui nous accom- 
pagne jusqu’ a Ceskd. Trebovd 
(grande gare moderne, recon- 
struite). 
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Moravskd Ostrava - 6eskd 
Tfebovd 

1 190'6 km or 118 4 miles). Near 
HruSov the line crosses the 
river Ostravice. a tributary of 
the Oder, ami enters the Ostra¬ 
va coal and industrial region. 
Moravska Ostrava, on the left 
bank of the Ostravice. is an old 
town in the bishopric of Olo- 
mouc; the name is first ment¬ 
ioned in the second half of the 
thirteenth century. By the union 
of the adjoining Moravian com¬ 
munities in 1924 (Marianske 
Hory. Hrabdvka, Privoz, Novd 
Ves, Vitkovice. Zdbreh), Greater 
Moravska Ostrava was formed, 
connected by a railway bridge 
with Slezskd Ostrava, lying on 
the right bank of the Ostravice. 
Slezskd Ostrava formerly be¬ 
longed to the Princes of T6£in. 
who had their frontier castle 
here. About 1770 KeltiCka. 
a blacksmith, found coal here. 
Objects of interest: churches in 
Moravska Ostrava. Maridnskd 
Hory. Privoz, and Vitkovice. 
New Town Hall with obser¬ 
vation tower, old Town Hall 
dating from 1700, with a mu¬ 
seum and interesting collections 
of fossils from the Ostrava- 
Karvinnd coalfield. House of 
Art, National Theatre of Mora- 
via-Silesia. remarkable build¬ 
ings and palaces of public bodies 
and large stores. The town is 
known for its gay life. From 
Moravska Ostrava the line runs 
through a broad valley with 
views of the Beskydy Mount¬ 
ains, and rises through the Mo¬ 
ravian Gate between the Bes¬ 
kydy and Odra Mountains to 
the watershed of the BeCva, 
which we reach just before Hra- 
nice. Industries: manufacture of 
cloth, bentwood furniture, and 
pumps. Near Hranice is the spa 
of Teplice nad BeCvou. Continu¬ 
ing along the BeCva (flood via¬ 
ducts) we pass HelfStejn ruin 
near Lipnik n. B.. and enter the 
extensive valley near Prerov 
with views of the Vsatskd 
Mountains (Hostyn). At Pre- 
rov (junction for Bfeclav and 
Brno, industry) the line leaves 
the BeCva and traverses a wide 
fertile plain (Hand) to Olomouc. 
The Hand plane has a very 
fertile diluvial and aluvial soil, 
which, thanks to the great dili¬ 
gence and enormous progress 
of the farmers, brings specially 
rich harvests (good wheat and 
excellent Hand barley). Olo¬ 
mouc is the second capital of 
Moravia, dating from the second 
half of the eleventh century, 
(railway junction at the con¬ 
fluence of the Bystfice and Mo¬ 
rava. economic and industrial 
centre of the district, and archi- 
episcopal residence). From Olo¬ 
mouc the line follows the river 
Morava as far as Hohenstadt 
station, where the Morava lea¬ 
ves us, and the line ascends 
through the deep wooded valley 
of the Moravian Sazava to an 
extensive plateau and to Trie- 
bitz station. Further on the line 
meets the railway from Brno, 
which we now follow to Ces. 
Tfebovd t a large station rebuilt 
in modern style*. 
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Proftnitz - Prostejov 
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Bispmz - Bzenec 


Brilnn, Kohlmarkt - Brno, zeLny trn 
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Brlinn - Vldrapass 

( 164'6 km) . Hinter Brlinn begeg- 



net die Strecke in einer scharfen 
Kurve bei Blaschowitz die Lit- 
tawa und fiihrt iangs des Flus- 
ses am linken Ufei bei Auster- 
litz (schemes Barockschloft) vor- 
bei. Bei Brankowitz verlaftt 
uns der Fluft, wir fahren durch 
den Steinitzer Wald und durch 
das Mars-Gebirge. Die hdchsten 
Berge Brdo \587 m) und Buch- 
lau (520 m) mit Burg. Mineral- 
quellen. Langs der Stupawa ge- 
langen wir in eine fruchtbare 
Ebene und erreichen Gaya, 
eine schone Stadt der Mahri- 
schen Slowakei. Zwischen Gaya 
und Bisenz Weingarten. Im 
Orte eine Weinbauschule. Vor 
Wessely a. d. March uberqueren 
wir die March (Eisenbahnkno- 
tenpunkt, Schloli). Von hiei aus 
kann man den dem hi. Antonius 
geweihten Wallfahrtsort Gr. 
Blatnitz besuchen. Von Wessely 
a. d. March geht es durch den 
sud-mahrischen Pali, eine warme 
und fruchtbare Gegend mit ge- 
sundem Menschenschlag und 
eigener Mundart. Gesang 
Tanz und Festlichkeiten der 
Vorfahren blieben bis heute 
erhalten. Fast 30 Arten von 
Trachten in den verschie- 
densten Farben; Frauen- 
und Mannerkleidung reich 
gestickt. Charakteristi- 
scher Baustil, oft mit bemal- 
tem Eingang (hauptsach- 
lich in Ostra), typische 
Mobel, eigene Keramik, be- 
malte Ostereier, buntf&rb. 
Webstoffe. Gebrauche: ..Konigs- 
ritt” am Pfingstmontag, ,,Fast- 
nacht" im Fasching, feierliche 
Ostern, farbenprachtige Urn- 
ziige am Fronleichnamstage. 
..Schweineschlachten" im Herbst, 
tagelange Hochzeiten, besondere 
Zeremonien bei Taufen und Be- 
grabnissen, alle volkstiimlich 
und originell, angeboren und 
schon, sprlihend von lebhafter 
Phantasie und den merkwiirdig- 
sten Einfalien. Joza und Fr. 
tJprka verewigten die Mahri- 
sche Slowakei in vielen Bildern. 
Ein groBer Sohn dieser Gegend 
war Masaryk. Bei Kunowitz 
uberqueren wir die 01§aw r a und 
steigen langs des Flusses in 
einer scharfen Kurve gegen 
Ung. Ostra und Aujezd b. Luhat- 
schowitz. Hier fiihrt eine Ab- 
zweigung nach Luhatschowitz: 
Kohlensaurequellen mit Brom 
und Jod (auch Flaschenver- 
sand), Inhalatorien, pneumati- 
sche Kammern.Wasserheilkuren. 
Moor- und Sonnenbader. Bei Pi- 
tin verlalit die Strecke in einem 
Bogen die OlSawa und schlieftt 
sich bald der Vlara an, die im 
groften und ganzen slidlich ver- 
lauft und die Kleinen Karpaten 
durchflieftt. Der Vl&rapaft ist 
seit alten Zeiten die Hauptver- 
kehrsstraBe zwischen Mahren 
und dei Slowakei. 


Brno - Vldrsky prusmyk 

(164,6 km). Z Brna se trat v 
prudk&n ohybu u Blafcovic se- 
tk&v& s rekou Litavou a pod£l 
reky po lev6 stranS miji stanici 
Slavkov s kiAsnym baroknim 


Wallfahrtsort St. Anton bei G. Blatnitz - Poutni mteto u sv. Antoninka 
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Wltschnau, Koniysritt - Vldnoxi, Jizda kralfi 
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zamkem. U Brankovic odluCuje 
se f*eka Litava a trat' vede 
Zd’anskym lesem a Chriby. Nej- 
vySSi hory Bido (587 m) a Buch- 
lov < 520 m) 5 hradem. Pry§ti 
zde mineralni vody. D&le pod£l 
riCky Stupavy pokraCujeme do 
urodne roviny. projiZdime sta- 
nici Kyjov. krasne m6sto Mo- 
ravsk£ho Slovacka. Mezi Kyjo- 
vem a Bzencem rozprostiraji se 
vinice. V mists rolnicko-vinafskd 
Skola. Pred Veselim n. M. pre- 
jiZdime reku Moravu (Zelez- 
niCni uzel. zarnek). Odtud moZno 
navSt^viti poutni misto Blatnici 
pod sv. Antoninkem. Z Veseli 
n. M. trat vede Dolnomorav- 
skym uvalem - velmi teplym a 
urodnym uzemim. Kraj jest 
osidlen zdravym lidem, mluvi- 
cim svym nafeCim a zachovdva- 
jicim kroje. vyzdobu obydli, zp£- 
vy. tance. slavnosti svych pred- 
kd. Tem&f tricet druhd krojb. 
rozliCnych podle farnosti. barvi- 
tych a jasnych. hojne vySiva- 
nvch. Zenskych i muZskych. 
Razovita staveni. Casto s malo- 
vanym vchodem ( zejmena na 
OstroZsku ). Typicky ndbytek. 
sverdzn^ keramika, malovane 
kraslice. pestrobarevna tkalcovi- 
na kroje. ktere se dosud nosi 
sidle na venkov£, ve mdstech 
jen o slavnostech. Bohate zvyky: 

Jizda krdld” o svatodu§nlm 
ponddli. masopustni ..faSanky". 
slaveni velikonoc. barvitd prti- 
vody o BoZim tdle, podzimni 
hody”. ndkolikadenni svatby, 
zvyky pri krtinach a pohrbech, 
v$e je pdvodni a lidove, priro- 
zene a krdsne. tryskajici z bujn£ 
lidove obrazivoati a podivuhod- 
nehc nadani. Vytvarne zvecmii 
Moravske Slovdcko J6Za a Ft. 
Uprka. NejvAtftim synem Morav- 
>k£ho Slovacka jc prvni presi¬ 
dent Osvoboditel T. G. Masaryk. 
U Kunovic prejiZdime reku 
OlSavu a v prudkem ohybu po- 
del reky trat' stoupd k Uherskd- 
mu Brodu a ITjezdci. Zde od 
nuSi trati je odboCka, jdouci 
k Luhaco victim, vystavnym a 
uCelnC zarizenym Idznim: pra- 
meny uhliCitC s obsahem jodu 
a bdru (v lahvich se vyv&Zi 
zviastC Vincentka), lnnalatorium 
a pneumatickd komory, vodo- 
ieCba. raSelina, leCeni sluncem. 
U Pitina opouSti trat’ v oblouku 
reku OlSavu a zakr&tko se poji 
k rece Vldre. kterd prameni ve 
vych. easti hoi Vizovskych. teCe 
celkem k jihovychodu a prorazi 
Male Karpaty. Pidsmykem Vl&r- 
skym §la oded&vna cesta ze Slo- 
venska na Moravu. PohraniCni 
stanice Vlarsky prdsmyk. 

Brno - Vldrsky prusmyk 

<164 km 6). De Brno, faisant 
un brusque dCtour pres de Bla- 
Zovice. la voie ferree atteint la 
Litava qu’elle longe du cot6 
gauche, en passant par la sta¬ 
tion de Slavkov avec un beau 
chateau de style baroque. Quit- 
lant la rivi&re a Brankovice, la 
voie ferree continue par la foret 
de Zdiar et les Chriby. avec les 
sommets de Brdo 1 587 m ) et de 



Mcihrische Keramik - Moravskd keramika 




Auf dem Marktplatz in Wessely a. d. March 
Na. trzi&ti ve Veseli na Mar. 


Buchlov (520 mj. Chateau, sour¬ 
ces mindrales. Longeant la ri¬ 
viere Stupava. nous continuons 
notre chemin par la plaine fer¬ 
tile en passant par la station 
de Kyjov. une des plus belles villes 
de la Slovaquie morave. Entre 
Kyjov et Bzenec s’etendent des 
vignobles. A Kyjov. ecole d’agri- 
culture et de viticulture. Avant 
d'arriver 4 Veseli n. M.. nous 
franchissons la rividre Morava 
(point de bifurcation de chemins 
de fer. chateau). De la, nous 
pouvons visiter le lieu de pele- 
rinage Blatnice pod Sv. Anto¬ 
ninkem. En quittant Veseli n. M.. 
la voie ferree passe par la vallee 
tres chaude et ties fertile de 
Dolni Morava. Le peuple de 
cette contree est sain et robuste. 
parlant un patois special, con- 
servant les costumes, les orna¬ 
ments, les chants, les danses 
et les fetes nationales de ses 
ancetres. Nous y rencontrons 
une bonne trentaine de costumes 
nationaux tl’hommes et de fem¬ 
mes, se differant d’apres les 
paroisses, vifs de couleurs et 
richement brodes. Batiments 
caracteristiques. souvent avec 
1‘entree orn6e de dessin (notam- 
ment pres d’OstroZ). Meubles et 
ceramiques d'un genre special, 
oeufs de Paques peints, costu¬ 
mes nationaux qui sont d’usage 
quotidien a la campagne mais 
ne paraissent dans les villes que 
les jours de fetes. Maintes c6r£- 
monies et fetes nationales: la 
promenade des rois «Jizda krd- 
lh>/ les jours de la Pentecote, le 
carnaval «fasanky >/ des jours 
gras, la f£te de Paques, les 
processions de la Fdte-Dieu, les 
festins d’automne. les noces 
durant plusieurs journees, les 
ceremonies du bateme et de 
I’enterrement - tout est original 
et populaire, naturel et beau, 
jaillissant des profondeurs d’une 
imagination tres riche et extra- 
ordinairement developp6e. Dans 
Tart plastique. la Slovaquie 
morave est representee par J6Za 
et Fr. Cprka. Le fils le plus c£- 
lebre de la Slovaquie morave 
est le Premier President Lib6- 
rateur T. G. Masaryk. A Kuno- 
vice, la voie ferree franchit 
1’OlSava et en longeant la ri¬ 
viere monte vers Uhersky Brod 
et vers Ujezdec ou elle bifurque 
pour atteindre Luha^ovice, ville 
d'eaux d’une renommee mondi¬ 
ale. avec £tablissements les plus 
modernes: sources gazeuses 

avec ingredient de iode et de 
bore (eau min^rale Vincentka. 
exports en bouteilles), inhala- 
torium et chambres pneumati- 
ques, hydrotherapie, boues ra- 
dioactives, bains de soleil. A 
Putin, la voie ferr4e quitte 
1’OlSava pour rejoindre dans 
peu de temps la Vl&ra, qui 
prend sa source dans la partie 
orientale des monts Vizovske et 
se dirige vers le Sud-est, en tra- 
versant les Petites Carpathes. 
C’est par la gorge de Vl&ra 
que passait la route antique 
reliant la Slovaquie et la Mo- 
ravie. Station fronttere de V14r- 
sky Prtismyk. 


70 









Brno - Vi2r Pass 

1 164‘6 km or 102 2 miles). From 
Brno, after a sharp curve near 
Blazovice. the line meets the 
river Litava and on the left 
passes Slavkov station with a 
beautiful Baroque chateau. We 
leave the river Litava near 
Brankovice, and the line traver¬ 
ses Zd’&nsky forest and Chriby. 
The highest mountains are Brdo 
(587 m or 1926 ft.) and Buchlov 
(520 m or 1706 ft.) with a castle. 
Mineral springs gush forth here. 
Further along the Stupava rivu¬ 
let we come to a fertile plain, 
passing Kyjov station, a beauti¬ 
ful town in Moravian Slovakia. 
There are vineyards between 
Kyjov and Bzenec. The town 
has - an agricultural-viticultural 
school. Before Veseli n. M. we 
cross the river Morava (railway 
junction, chateau). From here 
the traveller can visit the pilgri¬ 
mage place of Blatnice near St. 
AntoniCek. After Veseli n. M. 
the line follows the Lower- 
Moravian plain, a very hot and 
fertile region. The district is 
the home of a healthy folk 
speaking their own dialect and 
preserving their national costu¬ 
mes, house decorations, songs, 
dances, and the festivals of the 
forefathers. Nearly thirty kinds 
of costumes, varying according 
to the parish gay and colour¬ 
ful with plenty of embroidery, 
both for men and women. Cha¬ 
racteristic buildings, frequently 
with painted entrances (especi¬ 
ally in OstroZsko). Typical 
furniture, characteristic cera¬ 
mics, hand-painted Easter eggs, 
gay woven ware, national costu¬ 
mes which are still worn gene¬ 
rally in the country, but in the 
towns only on festive days. Inte¬ 
resting customs: “Kings Ride” 
on Whit Monday. “faSanky” at 
lent time. Easter festivals, gay 
precessions at Corpus Christi. 
autumn feasts, weddings lasting 
several days. Christening and 
burial customs, everything is 
original, natural, and beautiful, 
gushing from luxuriant popular 
imagination and remarkable in- 
teligence. Moravian Slovakia was 
made immortal by the paintings 
of Jo&a and Fr. Gprka. The 
greatest son of Moravian Slova¬ 
kia is T. G. Masaryk, the Pre¬ 
sident Liberator. Near Kunovice 
we cross the OlSava river and 
ascend in a sharp curve along 
the river to Uhersky Brod and 
Ojezdec. Here there is a branch 
line to LuhaCovice, a well-built 
and splendidly equipped spa: 
carbonated springs containing 
iodine and boron (Vincentka 
water is the main export pro¬ 
duct), inhalatorium and pneu¬ 
matic chambers, hydropathy, 
peat baths, sun cures. Near 
Pitin the line leaves the OlSava 
in a curve and soon arrives at 
the river Vlara. which has its 
source in the eastern part of the 
Vizovsk6 Mountains, flowing to 
the south-east and finding its 
way across the Little Car¬ 
pathians. The V14rsky Pass has 
always been the road from Slo¬ 
vakia to Moravia. Vl&rsky Prd- 
smyk is the frontier station. 



Bad Luhatschowitz , Gesellscliaftshaus - Luhadovice , Spoledensky dfnn 
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Babif'cino udoli . Stare B&lidlc 


Gabel - Geiersberg - Prag 

(1869 km). Durch das Bergtal 
der Adler fallt die Strecke 
gegen Gabel (kahler Gipfel mit 
Touristenhiitte und Aussichts- 
warte) und gegen Geiersberg 
(SchloB), wo wir den FluB 
verlassen. Wir steigen an der 
Wasserscheide der Wilden Adler 
gegen Senftenberg (SchloB ). 
Bald kommen wir in ihr roman- 
tisches Tal (Ausblick auf das 
Adlergebirge), besonders sehon 
im Abschnitt von Lititz a. d. 
Adler (Burgruinen, groBer 
Steinbruch) bis naeh Potten- 
stein (malerische Umgebung). 
Von hier erweitert sich das Tal. 
wir kommen vorbei an Daudleb, 
Adlerkosteletz und Castolowitz 
(uberall schone Schlosser). Bei 
Tinischt (hier trifft die Strecke 
von Chotzen ein und geht dann 
weiter nach Nachod) begegnen 
sich die Wilde und die Stille 
Adler. Das breite Wiesental mit 
seinem gegen Stiden dahinzie- 
henden waldigen Riicken beglei- 
tet uns bis zum ZusammenfluB 
der Adler mit der Elbe bei Ko- 
niggratz, frliher Leibgeding- 
stadt, jetzt Sitz zahlreicher 
Amter. Wirtschafts- und Kultur- 
zentrum des ostlichen und nord- 
lichen Bohmens. Seit Nieder- 
reiBung der Festung starkes An- 
wachsen der Vorstadt, jetzt mit 
der eigentlichen Stadt ein ein- 
heitliches Ganzes. Alte Gebau- 
de: Gotische, aus Ziegeln er- 
baute hi. Geist-Kathedrale aus 
dem 14. Jahrhundert. benach- 
barte Barockkapelle des hi. Ele¬ 
ment und der WeiBe Turm des 
ehemaligen Rathauses aus dem 
15. Jahrhundert. In der hi. Geist- 
Kathedrale war eine Zeitlang 
der hussitische Feldherr Jan 
2izka von Trocnow begraben. 
10 Jahre hindurch wirkte dort 
als Pfarrer Jan Rokycana (Ej- 
senbahnknotenpunkt, reiche In¬ 
dustrie. bischbfliche Residenz, 
Schlachtfeld aus dem Jahre 
1866). Von Koniggratz (Aus¬ 
blick auf das Adlergebirge und 
den Berg Kun£ticka hora) kom¬ 
men wir zur Cidlina bei Chlu- 
metz (SchloB, Ausblick auf das 
Riesengebirge). Durch ihr Tal 
(zwischen 2i2elic und Libnowes 
der bekannte Zehuner Teich 290 
ha) gelangen wir an den Ab- 
htlngen des VoSko Berges nach 
GroB Wosek (Anderung der 
Fahrtrichtung) und nach Libitz. 
wo die Cidlina in die Elbe mtin- 
det, welche nach einem groBen 
Bogen wieder zu uns zurlick- 
kehrt. Die Strecke verfolgt sie 
bis liber Bad PodSbrady hin- 
aus. Heilung von Herzkrank- 
heiten, Kohlensaurebader, alkali- 
scher Eisensauerling. In der Stadt 
eine Burg aus dem 12. Jahrhun¬ 
dert (an der Stelle des heutigen 
Schlosses), 1350 im Besitz des 
Herm Borek von Kunstadt (150 
Jahre lang); von hier stammt 
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auch Konig Georg II., der Po- 
dSbrader genannt. Dieses bohmi- 
sche Bad hat Weltruf. Schone 
Kolonnaden und Park. Ausfluge 
in die Umgebung, hauptsachlich 
an die Elbeufer. die mit ihren 
reizenden Partien sehr anlocken. 
Von hier gekt es nach Nimburk, 
Lissa a. d. Elbe (SchloB) und 
Celakowitz. Hier verlassen wir 
die Elbe, bewaltigen eine lange 
Steigung zur Moldau-Wasser- 
scheide bei Ober-PoCernitz und 
sind unmittelbar vor Prag, das 
wir in einigen Minuten nach 
schneller Fahrt talabwarts er- 
reichen. 

Jablonn6 n. Orl. - Kysperk - 
Praha 

(186,9 km). Horsk^m udolim 
Tiche Orlice sestupuje trat’ k 
Jablonn6mu n. O. (Suchy vrch 
s turistickou chatou a rozhled- 
nou) a ke Kygperku (zdmek; 
spoj: Ustin. O.), kde rekuopouS- 
time. Stoupame na rozvodi Di- 
vok6 Orlice k Zamberku (za- 
mek). Brzy pak stihneme jeji 
romantickS udoli (prhhled k Or- 
lickym horam). zvl&5t’ kr&sn£ 
v useku od Litic n. O. (zriceni- 
na hradu, velik6 lomy) a2 po 
PotStejn (malebne okoli). Od- 
tud rozSiruje se udoli v uval, 
v n6m2; mijime Doudleby n. O.. 
Kostelec n. Orl. a Castolovice 
(vesmSs s pgknymi z&mky; z 
Doudleb a Castolovic spoje do 
Orlickych hor). U TynistS n. O. 
(sem prich&zi trat’ od Chocne a 
pokra6uje dale k N&chodu) se- 
tk&vaji se ob6 Orlice, jeji2: lu6i- 
nate, Siroke udoli. lemovan6 
k jihu tahlym lesnatym hrbetem. 
provazi nas pak az k soutoku 
Labe u Hradce Krdlove, drive 
kraiovske v6nn£ m6sto, nyni si- 
dlo fcetnych ufadh, hospod&rske 
a kulturni stredisko vych. a se- 
verovych. Cech, leiici na sou¬ 
toku Labe a Orlice. Od zruSeni 
byv. pevnosti jeho predmfcsti 
rychle rostlo, vytvorivSe s m6s- 
tem nerozluCny celek. Ze sta- 
rych budov vynikaji: cihlova 
goticka katedraia sv. Ducha ze 
14. stoleti, sousedni barokni 
kaple sv. Klimenta a Bila v6z 
byv. radnice z 15. stol. V kostele 
sv. Ducha byl na Cas pochovan 
husitsky vojevtidce Jan Zifcka 
z Trocnova a deset let v n6m 
byl far&rem Jan Rokycana. (Ze- 
lezniCni uzel, velkolepy prft- 
mysl, biskupska residence; bo- 
jiStS z r. 1866.) Od Hradce (vy- 
hled k Orlickym Horam a ke 
KunSticke hore) pfech&zi trat’ 
k CidlinG u Chlumce n. C. (z&- 
mek, vyhled na KrkonoSe). Je- 
jim udolim (mezi 2i2elicemi a 
LibnSvsi zn&my Zehuiisky ryb- 
nik, 290 ha) klesame po svazich 
OSkobrhu k Vel. Oseku (zmSna 
smfcru jizdy) a k Libici n. C.. 
kde usti Cidlina do Labe, kter£ 
po velike oklice op$t se k nam 



Nachoder SchloB - Ndchodsky zamek 


vratilo. Trat’ je sleduje pres 
LAznS Pod6brady s jedinecny- 
mi prameny na leCeni srdeCnich 
chorob. Prameny davaji uhliCite 
koupele a pitnou alkalicko-zele- 
zitou kyselku. V mist£ ve 12. 
stoleti hrad i na mists dnesniho 
zamku). R. 1350 patril panu 
Bofkovi z KunStatu, v jehoz ro¬ 
ds byl 150 let; odtud pochazel i 
krai Jin, zvany PodSbradsky. 
Toto Seske lazenske mSsto stalo 
se svymi leSivymi prameny 
svStozname. V laznich jsou pfe- 
krasne kolonady s parkem. 
Mozno podnikati vylety do oko¬ 
li, hlavnS po brezich Labe, kte- 
rS svymi partiemi velmi laka. 
Odtud dale pokraCujeme na 
Nymburk a Lysou n. L. za¬ 
mek) k Celakovictlm. Zde Labe 
opou§time a stoupame dlouze 
k rozvodi Vltavy u Hor. Pofer- 
nic v bezprostredni blizkosti 
Prahy. Dostihujeme ji v prud- 
kem spadu za nfckolik minut. 

Jablonng n. Orl. - Kysperk - 
Praha 

(186 km 9). Passant par la vailee 
de montagne de la Ticha Orlice 
la voie ferr£e descend vers 
JablonnS n. O. (Suchy vrch avec 
chalet touristique et belvedere • 
et vers KySperk (chateau, cor- 
respondance pour tJsti n. O.» 
ou nous abandonnons la riviere. 
Nous montons sur la ligne de 
partage des eaux de la Divoka 
Orlice dans la direction de 
Zamberk (chateau). Bientot nous 
atteignons sa valine pittoresque 
(coup d’oeil vers les monts 
Orlick6), particulierement re- 
marquable dans sa partie entre 
Litice n. O. (ruines d’un chateau, 
grandes carrteres) et PotStejn 
(environs pittoresques). De la. 
la valine s’elargit. et nous pas- 
sons devant Doudleby n. O.. 
Kostelec n. O. et Castolovice 
(agrSmentes de beaux chateaux 
a Doudleby et & Castolovice cor- 
respondance vers les monts 
Orlicke). A Tyni§t§ n. O. (par 
ou passe la ligne de Choceft 
pour continuer jusqu’ a Ndchod) 
les deux Orlice se rencontrent 
et leur large valine bordee au sud 
d’une cr§te de montagnes boi- 
s6es nous accompagne jusqu’ au 
confluent de la riviere avec 
l’Elbe prbs de Hradec Kraiove. 
autrefois ville royale dotale. 
actuellement siege de nombreux 
offices, centre economique et 
culturel de la Boheme orientale 
et du nord-est. situe au con¬ 
fluent de l’Elbe et de 1’Orlice. 
Apres la suppression de l’an- 
cienne forteresse, la ville a rapi- 
dement grandi surtout sur la 
p£riph6rie. Nous citons: la 
cath^drale de Saint-Esprit du 
14eme si^cle, la chapelle Saint- 
Clement de style baroque et la 
tour Blanche de THotel de ville 
du 156me si^cle. Dans l’eglise 
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de Saint Esprit etait provisoire- 
ment enterre le chef hussite 
Jean Zi&ka de Trocnov. Jean 
Rokycana y remplissait pendant 
dix ans les fonctions de prAtre. 
(Point de bifurcation de chemins 
de fer, industrie. residence 
episcopate; champs de bataille 
de 1866). En quittant Hradec 
(perspective vers les monts Or- 
lickA et KunAtickA), la voie 
ferree passe vers la Cidlina 
pres de Chlumec n. C. (chateau, 
perspective sur les Krkono§e). 
En passant par sa vallAe (entre 
2i£elice et LibnAves se trouve 
le fameux etang 2ehuftsky, 
290 ha), nous descendons le 
long des versants de rOSkobrh 
vers Velky Osek (changement 
du sens de la marche du train) 
et vers Libnice n. C. oil la Cid¬ 
lina se jette dans l’Elbe qui. 
aprAs fait un grand detour, re- 
vient a nouveau vers nous. La 
voie ferree la suit en passant 
par les bains de PodAbrady avec 
sources uniques pour le traite- 
ment des maladies cardiaques. 
Bains gazeux, eau ferrugineuse 
acidulAe. Le chateau actuel a 
remplace l’ancien bourg prove- 
nant du 12eme siecle. En 1350 
la ville fut acquise par Bofek 
z KunstAtu, dans la famille 
duquel elle est restAe pendant 
150 ans. Elle est la ville natale 
du roi Georges dit de PodA- 
brady. Par ses sources curati¬ 
ves, cette ville d’eaux tchAque 
a aquis une reputation mondiale. 
Nous y trouvons de belles co¬ 
lonnades et un pare splendide. 
Maintes possibility d’excursions. 
surtout le long de l'Elbe aux 
rives attrayantes. Nous conti - 
nuons notre chemin en passant 
par Nymburk et Lysa n. L. 
(chateau) vers Celakovice. Ici 
nous abandonnons TElbe pour 
monter lentement vers la ligne 
de partage des eaux de la Vltava 
prAs de Horni PoAernice A pro- 
ximite immediate de Praha que 
nous atteignons en quelques mi¬ 
nutes apres une descente rapide. 

JablonnA n. Orl.- KySperk - 
Prague 

(186‘9 km or 116'2 miles). 
Down the valley of the TichA 
Orlice the line comes to Jablonne 
n. O. (Suchy Peak with tourist 
chalet and observation tower) 
and to KySperk (chateau, junct¬ 
ion for TJsti n. O.), where we 
leave the river. We climb to the 
watershed of the Divoka Orlice 
to Zamberk (chateau). Shortly 
afterwards we reach the romantic 
valley of this river (view of the 
OrlickA Mountains), especially 
beautiful in the section from 
Litice n. O. (castle ruins, large 
quarries) to PotStejn (pictures¬ 
que district). Thereupon the 
valley broadens into a plain, in 
which we pass Doudleby n. 0.. 




Bad Pod&brud - Ldzn& Pod&brady 


Koniggrdtz - Hradec Krdlove 


Kostelec n. O.. and Castolovice 
fall with nice chateaux; from 
Doudleby and Castolovice con¬ 
nexions to the OrlickA Moun¬ 
tains). Near TyniStA n. O. ( where 
the Chocefi-NAchod line crosses) 
the two Orlice rivers meet, and 
their meadowed, spacious valley 
accompanies us to the con¬ 
fluence of this river with the 
Elbe near Hradec KrAlovA. 
formerly a royal dowry city, 
now the seat of numerous offices, 
economic and cultural centre of 
eastern and north-eastern Bo¬ 
hemia, lying at the confluence 
of the Elbe and Orlice. When 
the fortifications were pulled 
down, the suburb grew rapidly, 
forming a compact unit with the 
town. The most important old 
buildings are: the fourteenth- 
century Gothic brick cathedral 
of the Holy Ghost, the neigh¬ 
bouring Baroque chapel of St. 
Kliment, and the white tower 
of the former fifteenth-century 
Town Hall. The church of the 
Holy Ghost was the temporary 
burial of the Hussite leader, 
Jan 2i£ka of Trocnov, and for 
ten years was the parish of Jan 
Rokycana (railway junction, 
extensive industry, episcopal 
residence, battlefield in 1866). 
From Hradec (view of the 
Orlicke Mountains and Mt. Ku- 
nAtickA Hora) the line reaches 
Cidlina near Chlumec n. C. 
(chateau, view of the KrkonoSe 
Mountains). Down the valley 
(between 2i2elice and LibnAves 
is the famous 2ehufisky pond, 
290 ha or 716 acres), we descend 
the OSkobrh slopes to Vel. Osek 
and LibAice n. C.. where the 
Cidlina flows into the Elbe, 
which has returned to us after 
a long detour. This river is 
followed to PodAbrady Spa, 
which has unique springs for 
curing diseases of the heart. 
The springs give carbonated 
baths alkaline chalybeate acidu¬ 
lous water for drinking. In the 
twelfth century there was a 
castle on the site of the present- 
day chateau. In 1350 it belonged 
to Lord Bofek of KunStAt, in 
whose family it remained for 
150 years; it was the birthplace 
of King George of PodSbrad. 
This Czech spa has become 
world famous on account of its 
curative springs. The spa has 
beautiful colonnades and a park. 
Excursions can be made to the 
district, especially along the 
banks of the Elbe with wonder¬ 
ful scenery. From here we 
continue to Nymburk, LysA n. L. 
(chateau), and CelAkovice. Now 
we leave the Elbe and ascend 
for some distance to the water¬ 
shed of the Vltava near Hor. 
PoAernice, in the immediate 
neighbourhood of Prague, which 
we reach in several minutes 
after a sharp descend. 
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Bad Pod&brad, Badekolonnade - Podebrady. Idzenskd kolondda 
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Eisenbrod - Zelezny Brad 
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Martinitz - Alt Paka - Prag 

(162*5 km). Von Martinitz aus 
sehen wir das Panorama des 
Riesengebirges, steigen dann in 
einem groften Bogen herab zur 
Voieska bei Alt Paka (Eisen- 
bahnknotenpunkt, Anderung der 
Fahrtrichtung, Blick auf Burg 
Tabor mit Aussichtswarte), 
kommen dann zur Iser bei Lieb- 
stadt (Textilfabrik), verfolgen 
die Iser im romantischen Tal 
iiber Semil (Textilfabriken) und 
Eisenbrod (Glasindustrie und 
Weberei) bis nach Turnau, einer 
reizenden Stadt, touristischer 
Ausgangspunkt und Zentrum 
der bohmischen Halbedelstein- 
industrie, Glas- und Edelstein- 
schleiferei. Turnau entstand im 
13. Jahrhundert. Von hier aus 
verwandelt sich das Tal in einen 
breiten Sattel. der uns dann 
bis nach Jungbunzlau (Burg aus 
dem 10. Jahrhundert. Industrie) 
bcgleitet. Es ist das Gebiet 
des Kreidesandsteins. der hier 
phantastische Felspartien, ja 
ganze Felsenstadte schafft. Zahl- 
reiche Ruinen erhohen den bi- 
zarren Eindruck der Gegend, 
genannt das ..Bohmische Para- 
dies” (Trosky, WaleCow. Zwie- 
retitz. Michelsburg). Hinter 
Stranow-Krnsko (Viadukt 30 m 
hoch, zwei Schlosser), verlafit 
die Strecke die Iser und gelangt 
nach kurzer Steigung in das 
Elbegebiet. fallt dann langs des 
Baches Koschatek bis nach 
Wschetat. Hier trifft sie mit der 
Strecke aus Melnik zusammen. 
einer alten Stadt mit Burg. 
Seit dem 13. Jahrhundert Wit- 
wensitz der bohmischen Ko- 
niginnen und Furstinnen. Karl 
IV. pflanzte hier zum ersten Mai 
VVcinreben aus Burgund. 1753 
kam die Stadt in den Besitz der 
Fiirsten Lobkowitz. Hinter der 
Elbebriicke breitet sich der 
schattige Park des Schlosses 
Horin aus. Bei Neratowitz er- 
reichen wir die Elbe (Briicke), 
begleiter sie jedocb nicht. son- 
dern steigen nach MSschitz b. 
Prag (Schloft) und Satalitz zur 
Wasserscheide der Moldau na- 
he bei Prag. Der Zug passiert 
einen Tunnel, bei der Ausfahrt 
erblicken wir Prag, auf das wir 
jetzt direkt lossteuern. 

Martinice-StarS Paka-Praha 

(162,5 km). Od Martinic vidime 
panorama KrkonoS. sestupuje- 
me pak velikym obloukem k re- 
ce OleSce u St. Paky (uzel drah, 
zm6na sm£ru jizdy. vvhled k ho- 
fe Tabor s rozhlednou) a podle 
ni k Jizefe u LibStdtu (textilni 
tov&rna). Odtud sledujeme Ji- 
zeru v romantick^m udoli pfes 
Semily (textilni tov&rny) a 2e- 
lezny Brod (skldrstvi, umSlecke 
sklo. atd., u Spalova na rece 
Kamenici hydrocentr&la. pod 
mSstem pf&delna) k Turnovu. 
Turnov je phvabnym m&stem a 
turistickym vychodiskem a stfe- 
diskem £esk6ho obchodu s polo- 
drahokamy. Brusirny skla a 
drahokamh. Turnov vznikl ve 
13. stoleti na star6 cestS v Pod- 
krkonoSi. Odtud udoli pfech&zi 
v Siroky uval, ktery n&s pak 
provazi a2 za Mladou Boleslav 
(hrad z 10. stoleti. prhmysl). 



Jungbunzlau - Mlada Boleslav 


Melnik - MZlnik 
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Je to oblast kridovych piskovcu. 
ktere tu vytv&feji fantasticke 
skalni tvary i cela skalni m£sta. 
Oetne zficeniny zvySuji bizar- 
ni dojem kraje (Trosky. Vale¬ 
tov, Zviretice, Michalov r ice). Je 
to prosluly ..Cesky raj”. Pod 
Str&novem-Krnskem (viadukt 30 
metrti vysoky, dva zamky) trat' 
opouSti Jizeru a prechdzi po 
kr&tk6m stoupani do povodi La¬ 
be, k nCmufc spadd podel Kosa- 
teck£ho potoka ke Vsetatom. 
Tu se pfipojuje trat' od M£lnika. 
starobyleho m6sta s hradem. 
Od 13. stoleti stal se vdovskym 
sidlem Ceskych knfcZen a kra- 
loven. Karel IV. dal na M£lmk 
privezti vinnou r£vu z Burgun- 
du a vysazeti na pozemcich 6es- 
keho hradu, kterezto vinice se 
dodnes udrfcuji. M6sto po po- 
hnut6 historii dostalo se v r. 1753 
v majetek knifceciho rodu Lob- 
kowiczft. Za labskym mostem 
rozklada sc stinny anglicky park 
hofinskeho zimku. U Neratovic 
stihneme Labe (most), neslecu- 
jeme je v£ak a stoupame k Me- 
§ic&m (zamek) a Satalicdm na 

rozvodi vltavske t§sn6 nad Pra- 
hou. Vlak proji2di zdfezem a 
v zap£ti zjevuje sc Praha, k nii 

prikfe sjizdime. 

Martiniee-Stars Paka-Praha 

(162 km 5). De Martinice avec 
son panorama des Krkonose 
nous desoondons en une grande 
courbe vers la riviere Oleika 
pr6s de St. Paka (point de bi¬ 
furcation de chemins de fer 
changement du sens de la marche 
du train, coup d’oeil sui la mon- 
tagne Tabor avec belvedere) et 
le long de cette riviere, vers la 
Jizera pr&s de LibStat (fabri- 
que textile). De la. nous suivons 
le cours de la Jizera dans une 
vallee pittoresque passant par 
Semily (fabriques textiles) et 
par 2elezny Brod (verreries 
cristalleries, etc.: prds de Spa- 
lov, au bord de la Kamenice 
centrale hydraulique; au-dessous 
de la ville, blanchisserie) vers 
Turnov. La ville pittoresque de 
Turnov, 6tant un centre touristi- 
que, est en meme temps le centre 
du commerce tcheque en pierres 
k demi-pr6cieuses. Taillerie du 
verre et des pierres pr£cieuses. 
De 1&, la vallee s’^largit nous 
accompagnant jusqu’ a Ml. Bo¬ 
leslav (chateau du 106me siecle ). 
C’est la region de gres crayeux. 
affectant ici des formes bizarres 
de rochers et des villes rocheu- 
ses enti&res. De nombreuses 
ruines viennent encore rehaus- 
ser Timpres^on etrange de cette 
contree. (Trosky, ValeCov, Zvi- 
retice, Miclialovice) . C’est le 
fameux « Cesky r&j » - le Para¬ 
dis tcheque. Au-dessous de 
Strdnov-Krnsko (viaduc de 30 m 
de hauteur, deux chateaux), la 
voie ferine quitte la Jizera et 
passe, apr§s une courte rampe. 
dans le bassin de l’Elbe. ou elle 
descend le long du ruisseau Ko- 
§atec vers VSetaty. Ici se rac- 
corde la ligne de Melnik, ville 
ancienne avec ch&teau devenant 
au I3eme siecle la residence des 
reines veuves et des douairieres 
tch£ques. Charles IV a fait 
apporter k M§1nik des pieds de 
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vigne de Bourgogne et les plan¬ 
ter sur les ter res du chateau, 
ou elles existent encore. Apr&s 
les guerreshussites, la ville passa 
en 1753 dans la possession des 
princes Lobkowicz. Le magnifi- 
que pare anglais du chateau 
s’etend jusqu' au pont sur l’Elbe. 
Pres de Neratovice, nous attei- 
gnons l’Elbe (pont) sans toute- 
fois la suivre, et nous montons 
vers M6Sice (chateau) et Sata- 
lice, sur la ligne de partage 
des eaux de la Vltava immedia- 
tement au-dessus de Praha. Le 
train franchit un dSblai et aus- 
sit6t se dessine Praha ou nous 
desccndons par une pente rapide. 

Martinice-Stari Paka-Prague 

(1625 km or 1009 miles). 
From Marti nice we have a pa¬ 
norama of the KrkonoSe Moun¬ 
tains, and then descend in a 
long curve to the river Oleska 
near St. Paka (railway junction, 
view of Mt. Tabor with obser¬ 
vation tower) and along the 
OleSka to the Jizera at Libstat 
(textile works) and Zelezny 
Brod (glass industry, art glass, 
etc., hydro-electric power sta¬ 
tion near Sp&lov on the Kame- 
nice, spinning mill) to Turnov. 
Turnov is a characteristic town 
and starting point for the Bo¬ 
hemian Paradise, with an ex¬ 
tensive trade in semi-precious 
stones. Glass and precious-stone 
cutting. Turnov dates from the 
thirteenth century on the old 
road at the foot of the Krko- 
noSe Mountains. Here the valley 
becomes a wide plain, which 
accompanies us till after Mlada 
Boleslav (tenth-century castle, 
industry). This is a region of 
calcareous sandstone, which 
here takes fantastic forms and 
even forms whole rock towns. 
Numerous ruins increase the 
bizarre impression of this re¬ 
gion (Trosky, Valetov. Zvireti- 
ce, Michalovice). This is the 
celebrated "Bohemian Paradi¬ 
se". After StiAnov-Krnsko (via¬ 
duct 30 m or 987: ft. high, two 
chateaux) the line leaves the 
Jizera and, after a short climb, 
reaches the basin of the Elbe, 
thence descending the KoSatec- 
ky stream to VSetaty. This is 
the junction for the line from 
Mtlnik. an ancient town and 
castle, and since the thirt¬ 
eenth century became the seat 
of the widows of Bohemian 
princes and kings. Charles IV 
brought vines to MSlnik from 
Burgundy and planted them 
in the grounds of the Bo¬ 
hemian Castle, which vinevard 
has been maintained to the 
present day. After a stirring 
history the town came into 
the hands of the Princes of 
Lobkowicz in 1753. Across the 
Elbe bridge there is a shady 
English park of Horin Chateau. 
At Neratovice we arrive at the 
Elbe (bridge), which however 
we do not follow, but ascend to 
MSSice (chateau) and Satalice 
on the watershed of the Vltava 
just outside Prague. The train 
goes through a gap and imme¬ 
diately afterwards Prague in 
seen, the train descending 
sharply. 
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Milostin-Luzna-Lischan-Prag 

(74'4 km). Zu beiden Seiten der 
Strecke von Milostin nach Lu t- 
na hauptsachlich Hopfengegen- 
den. Der Hopfen, eine beruhmte 
Qualitatsware Bohmens. er- 
nahrt hier nicht nur die Bewoh- 
ner, sondern gewahrt wahrend 
der PfK'icke vielen Arbeits- 
kraften aus fremden Gegenden 
gute Verdienstmoglichkeiten. 
Von Lufcna-Lischan fahren wir 
durch die wunderschonen Piirg- 
litzer Walder. in denen Neben- 
fliisse der Beraun. der Rako- 
nitzer Bach und der KaC&k, ihre 
Quellen haben. Hinter Rynholtz. 
in der Nahe von Lana, befindct 
sich ein Schloft aus dem 18. Jahr- 
hundert. das nach dem Welt- 
kriege umgebaut wurde und als 
Sommersitz Masaryks diente. wo 
er auch am 14. September 1937 




Rakonitz - Rakovnik 




Kladno, Motiv aus der Poldi-Hiitte - Kladno. motiv z Poldiny huti 
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SchloB Lana - Lansky zdmek 


Wilde Scharka im Scharka-Tal bei Prag - Divokd Sarka 


Siikem zachraftovali svou sta- 
tecnou smrti Cest bSlohorske 
bitvy. Od Josefa II. se ho u2i- 
valo jako pracharny. po sv£- 
tov6 valce stalo se museem. 
Je to jedineCna renesanCni stav- 
ba s hv£zdovitym pudorysem. 
Po leve pak strand vyustuje 
malebne udoli Divokd S&rky. 
ZvlaStS jeji podzimni nalady 
v' pestre variaci barev listi od 
sv6tl6 fcluti az do krvaveho 
purpuru pUsobi uchvatnym do- 
jmem. D&le trat’ protina Kra- 
lovskou Oboru, miji vystaviSte 
a konCi v Praze na MasarykovS 
n&drafci. 


Milostln-Luzn£-Li§any-Praha 


(74 km 4). La contree que la 
voie ferree passe de Milostln 
jusqu’ a Lu^ni est pour la plu- 
part un pays houblonnier. La 
culture du houblon permet de 
gainer leur vie non seulement 
aux aborigenes' du pays, mais 
elle nourrit aussi un grand 
nombre de travailleurs qui vien- 
nent ici d'autre part speciale- 
ment pour la recolte. Nous 
quittons LuZna-LiSany poui tra¬ 
verser les magnifiques forets 
de Krivokliit (les montagnes de 
DZbdn) d’ou prennent leurs sour¬ 
ces certains affluents de la Be- 
rounka (Klibava et KaCak). 
Passant par Rinholc, nous arri- 
vons a Ldny ou se trouve un 
chateau du 18eme siecle. re- 
construit apr§s la guerre mondi¬ 
ale et transform^ en residence 
d’ete du premier President 
Liberateur, Dr. T. G. Masaryk. 
qui y mourut, a l’age de 87 
ans, le 14 septembre 1937. II 
est enterre a cote de sa femme 
au petit cimetiere de Lany au 
pied meme du chateau. Sa 
tombe est visits par de nom- 
breux p^lerins. La voie ferree 
quitte L&ny pour arriver a 
Kladno en passant par les forets 
du meme nom. La ville de Klad¬ 
no est remarquable par ses 
usines metal lurgiqiies et pai 
ses bassins houillers. La houille 
y fut decouverte en 1772; de- 
puis 1847 commence 1’exploita- 
tion intensive de tous le bassin. 
A partii de ce point, le terrain 
s’incline vers Praha, qui se pre¬ 
sente a droite de la voie par le 
pittoresque pavilion d’6te dit 
«HvSzda» (Etoilej que Ferdi¬ 
nand Habsbourg, gouverneur 
de la Boheme. a fait £difier en 
1555 pour sa femme Philippine. 
En 1620. a la date memorable 
du 8 novembre, les Moraves. 
sous la conduite du Seigneur 
Slik de Boheme, y perirent avec 
gloire en defendant l’honneur de 
la bataille de Bila Hora. Depuis 
le r6gne de Joseph II, le pavilion 
servait de poudriere pour deve- 
nir enfin, aprds la guerre mon¬ 
diale un musee. C’est un monu¬ 
ment unique de style Renais- 


i m 87. Le bens jail re starb una an 
der Seite seiner Gattin auf dem 
Lanaer Friedhof beigesetzt wur- 
de. Von Lana geht die Fahrt 
durcb die schonen Kladnoer 
Walder bis nach Kladno, be- 
rlihmt durch seine Eisen- und 
Kohlenindustrie. Die Kohle ist 
hier 1772 entdeckt worden. In¬ 
tensive Forderung begann erst 
1847. Von hier beginnt schon 
langsam die Prager Gegend. 
Rechts sehen wir das wunder- 
bare LustschloB Stern, vom 
Statthalter Bbhmens Ferdinand 
Habsburg fiir seine Gattin Phi¬ 
lippine im J. 1555 erbaut. Am 
8. November 1620 Schlacht am 
WeiBen Berge. Seit Josef II. war 
das SchloB Pulvermagazin, nach 
dem Weltkriege Museum. Einzig- 
artiger Renaissance-Bau mit 
sternformigem GrundriB. Links 
das malerische Tal der Wilden 
Scharka. Die prachtigen Far- 
benvariationen der Blatter im 
Herbst, vom lichten Grim bis zum 
blutigen Purpur, hinterlassenun- 
gewohnlich schone Eindriicke. 
Schon sind wir im Baumgarten. 
dann beim Ausstellungsgelande 
und enden die Fahrt in Prag am 
Masaryk-Bahnhof. 


Milostln- Luina-LiSany-Praha 


(74.4 km). Z Milostina a t do 
LuZne rozprostird se po obou 
stranach trati kraj prevAZne 
chmelafsky; je to kvalitni plo- 
dina v Cechach p6stovan&. jejiZ 
pSstSni dav4 obZivu nejen doma- 
cimu. lidu. ale v dob£ fcesani 
i mnoha pracovnikhm z jinych 
krajfi. Z LuZne-LiSan projiZdime 
pfekrasnymi iesy krivokl&tsky- 
Cii (pohori DZbanu), v nichZ 
sbiraji sv6 vody nSktere pritoky 
Berounky (KliCava a KaCak). 
Za Rynholcem v blizkych La- 
nech jest zamek z 18. stoleti. 
ktery byl po sv&tove vAlce pfe- 
stav£n a stal se letnim sidlein 
prvniho presidcnta Osvoboditele. 
Dr. T. G. Masaryka. Dne 14. 9. 
1937 zesnul president Osvobodi- 
tel ve veku 87 let na lanskem 
zdmku a je pochovan po boku 
svc choti na lanskem hrbithvku 
pod zamkem. Prosty hrob jest 
cotn^ navst6vovan. Z L&n dale 
pokraftujeme kladenskymi lesy 
az do sam6 stanice Kladno. M£s- 
to jest pozoruhodne svym velko- 
fcelezarskym prhmyslem a ka- 
menouhelnymi panvemi. Uhli 
bylo zde objeveno r. 1772; in- 
tensivnfeji se t£2i v cel6m kla- 
denskem reviru od r. 1847. Od- 
tud ji2 sklani se kraj ku Praze. 
kde na jeji hranici po prave 
strand moino shlednouti rozto- 
mily letohrAdek Hv^zdu, vy- 
stavfeny r. 1555 Ceskym misto- 
drf;icim Ferdinandem Habsbur- 
kem pro jeho chot’ Filipinu. 
Roku 1620, 8. listopadu, zde Mo¬ 
nvane v fele s beskym panem 
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sance, avec un plan en 6toile. A 
gauche de la voie s’ouvre la 
vallee pittoresque de Divoka 
§£rka qui est ravissante surtout 
en automne avec aes magnifi- 
ques effets des couleurs du 
jaune clair jusqu'au pourpe le 
plus fonce. La voie ferr6e tra¬ 
verse ensuite le Parc Royal, 
longe la place des expositions et 
atteint le centre de Praha k la 
gare Masaryk. 

Milostfn - Luzn^-Lisany - 
Prague 

1 74'4 km or 46'2 miles). From 
Milostin to Lufcna we traverse 
a predominantly hop-growing 
country; Bohemian hops are 
known for their high quality, and 
their cultivation gives employ¬ 
ment not only to the local in¬ 
habitants but. in hop-picking 
time, to many workers from 
other districts. From LuZna- 
LiSany we pass through the be¬ 
autiful Krivokl&t forests (D2b&n 
Range), in which several tribu¬ 
taries of the Berounka (KliCava 
and KaC&k) have their sources. 
After Rynholec in nearby Ldny 
is an eighteen-century chateau, 
which, after the Great War, was 
adapted and became the summer 
residence of Dr. T. G. Masaryk. 
President Liberator. On Septem¬ 
ber 14, 1937, the President Libe¬ 
rator died at the age of 87 in 
L&ny Chateau, and was buried 
beside his wife in Lany cemetary 
under the Chateau. The simple 
grave is visited by large numbers 
of people. From L&ny we con¬ 
tinue through the Kladno forests 
to Kladno station. This town has 
a large iron and steel industry 
and is the centre of a rich coal¬ 
field. Coal was discovered here 
in 1772, and has been mined 
intensively since 1847. From this 
point we descend to Prague, on 
the outskirts of which we see to 
the right the beautiful summer- 
residence of Hv6zda. erected in 
1555 by the Bohemian Governor 
Ferdinand Habsburg, for his 
wife Filipine. On November 8. 
1620, the Moravians, led by the 
Czech Lord Slik. endeavoured 
to save by their heroic death the 
Battle of White Mountain. From 
the time of Joseph II, the Cha¬ 
teau was used as a powder house, 
and after the Great War it be¬ 
came a Museum. It is the only 
Renaissance building in the form 
of a star. To the left we see into 
the picturesque valley of the Wild 
S&rka. whose autumn moods in 
gaily variated colours from light 
yellow to blood-red purple create 
an unforgettable impression. 
Then the line cuts through the 
Royal Deer Park, passing the 
Exhibition Ground to arrive at 
Masaryk-Station in Prague. 
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Fahrpreise fiir einige Verbindungen nach Prag • Ceny jizdneho v nekterych 
spojich do Prahy • Prix du parcours dans quelques communication a Pragues 

Fares for some connexions to Prague 

Naoh den —gen interna— ^en (von,!. 


Von der Station - Ze 
stanice - De la station 
From 

Uber - life. 1 * 
par - via 

l 

.Kl. l.tf. 2 
1. cl. 

.Kl.-2.tf’. 3Kl.-3.tf. 

2. Cl. 3. cl. 

Von der Station - Ze 

Uber - pres 

l 

.Kl.-l.tf- 2.Kl.-2.tf. 3.K1.-3.tr. 

1. cl. 2. cl. 3. cl. 


Schnellzug - rychliku 
train rapide - fast train 

sta nice-De la station 
From 

par * via 


Schnellzug - rychliku 
train rapide - fast train 

Amsterdam 

Amsterodam 

Bentheim 

Bodenbach 

RM 

44’25 

31*45 

22 80 

Krakau 

Krakdvv 


Z1 

K 

16-40 

202 - 

1230 

134-80 

8*20 

101 — 

Athen 

Budapest 

RM 

121-20 

88*60 , 

5830 

Lausanne 

< 

Schw. Frs. 
Svye. fr. 

10060 

69-75 

4885 

A thine <Ath6ny) 


Schw. Frs. 


4715 

3290 


Frs. suiss. 




Basel 


Sv> r e. fr. 

69*05 



RM 

18*85 , 

13*55 

885 



Frs. suiss. 




Leipzig 


K 

84 40, 

56*40 

42 20 

Beograd 

Budapest 

K 

61160 

439*40 

313*30 



RM 

j 

7-10 

5T0 

3*30 



RM 

2505 

1795 

11*75 

Linz 


K 

140*— 1 

93*40 

70*— 

Berlin 


K 

Schw. Frs. 

8440 

56*40 

42 20 

London 

Hoekv.Hol. 

Vlissingen 

RM 

S7-80 i 

62*05 

5275 

Bern 


Svyr. tr. 
Frs. suiss. 

88-40 

6085 

42 20 

Luzern 


Schw. Frs. 
Svyc. fr. 
Frs. suiss. 

8090 

55 90 

39*— 

Pressburg 

Bratislava 


K 

RM 

202*— 

134-80 

860 

101*- 

5*70 

Lemberg 

Lw6w 


Z1 

K 

5120 
202 — 

3840 

134-80 

2560 

101*— 

Ereslau 


K 


87 20 

33*50 

65 40 

2205 

Moskau 

Moskva 


K 

2431*70 

200760 

134240 

Brussel 

Bruxelles 

Aachen 

RM 

48*65 

Mtinchen 


RM 

K 

_ 

18-40 
84 — 

12 — 

63 — 

Bucuresti 

Budapest 

K 

765*30 

551 80 

382 10 








29520 

21520 

Nizza 

Nice 

Kehl-Paris 

Frs 

64080 

459*25 

33640 

Budapest 

Cerlis 

K 

41780 

K 

386 10 

26360 

18390 


Kehl 

Frs 

622*20 | 

445 90 

326*65 

Niirnberg 


RM 

15 25 

10*75 

7*15 

Cannes 

Paris 

K 

386-10 I 

26360 

183*90 


K 

140*— 

93*40 

70- 



Z1 

69*60 

52*20 

3480 

Ostende 

Aachen- 

RM 

56 55 

38*90 

25-18 

Danzig 


K 

202 — 

134*80 | 

101*— 

Eger 

Kehl 

Frs 

322 — 

232T0 

171*40 




RM 

635 

455 

305 

Paris 

K 

386 T0 

26360 

18390 

Dresden 


K 

8440, 

5640 

| 42*20 

Posen 


Z1 

4560 

34*20 1 

22*80 



Z1 

70*40 

52*80 

35*20 

Poznan 


K 

202* — 

134*80 i 

101- 

Gdynia 


K 

202*- 

134 80 

101 — 

Riga 


K 

125420 

743 30 ! 

509 - 

Genf 


Schw. Frs. 
Sv>*c. fr. 

106 30 

73-70 

51*70 

Rotterdam 

Bentheim 

RM 

4550 

3240 

2250 

Coneve 


Frs. suiss. 











RM 

01 85 

3595 

2395 

Salzburg 


RM 

20*- 

1440 

930 

Hamburg 


K 

8440 

5640 

42-20 


K 

140*— 

93’40 

70*— 



RM 

4425 

3115 

20*55 

Sofia 

Budapest 

RM 

8050 

59*10 

3910 

Hannover 


K 

8440 

56*40 

42*20 



Schw. Kr. 



28*50 









Sv. kor. 

78*— 

42*75 

Hoek van Holland 

Bentheim 

RM 

4730 

33*75 

24*45 

Stockholm 

Trelleborg 

Sued, cour 
RM 

3145 

22*60 

15*45 

Innsbruck 


RM 

K 

44* — 
140 — 

31’ — 
93*40 

2050 

70*— 

Stuttgart 


RM 

K 

35*45 

140*— 

2535 

93*40 

16*55 

70*— 

Istambul 

Budapest 

Beograd 

RM 

165*30 

121*40 

63 50 

Tallinn 


K 

1549*70 

891*30 

613*60 

Kaunas 


K 

137660 

! 906 20 

61560 

Warschau 


Z1 

45*60 

3420 

2280 



Dan. Kr. 




Warszawa 


K 

202*- 

134*80 

101 — 

Kopenhagen 


D&n. kor 

30*55 

2015 

13 10 

i 


RM 

1740 

12*60 

8 10 

Kobenhavn 


Cour. dan 




Wien 


K 

121*40 

81*— 

60*70 

(Kodaft) 


RM 

43*30 

30*45 

20-70 

> 





RM 

77-85 

5355 

36TE 

► Zurich 


Schw. Frs. 
Sv£c. fr. 

70*35 

i 48*40 

33*75 

Konigsberg 


K 

84*40 

56*40 

422C 

) 


Frs. suiss 





Die Preise in vorstehender Tabelle sind in den Wahrungen der zustandigen mternationalen lame angegeocn. “ 

ver ,L, te Wahrung durch Obertragung des in fremder Valuta angefUhrten Betragea nach dem jeweiligen Kurs bercchnet. - Ceny v pnlo- 
tene tabulce jsou uvedeny v mfendch pfisluSnych mezlnArodnich tariff!. Cena jizdneho se zjisti pfevedemm Cistky, uvedene v cizi mini. 
podle platneho kursu do 2£dan«§ mtay. - Les prix dans le tableau annexe sont indiques dans les monna.es des tanfs mternat.onaux . especWs. 
Le prix du parcours sera etabli en transplant la somme indiqu6e en monnaie etrangfere suivant le change en vigueur dans la rnonna.e 
desiree. - The prices in the enclosed table are given in the currencies of the respective international tariffs. The fare is arrived at by con¬ 
verting the amount stated in foreign currency to the required currency according to the valid rates. 
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v Cechach 


Die Post In Bohmcn und Mahren 
arbeite! schnell und sicher, Es ste- 
hen ihr modernc Verkehrsmittel der 
verschiedensten Arl zur Verfugung. 
in erster Reihe eigene Bohnpost- 
wagen, die zur Ganze Erzeugnisso 
der tschechischen Industrie sind. 


Posta v Cechach o na Morave pra- 
cuje rychle a bezpe^nS. Ma k dis- 
posici modern! dopravni prostredky 
nejruznijsfch druhu, v prve rode 
vlastni vozy pro vlokov6 polty, 
jez jsou zcela vyrobky ceskeho 
prumyilu. 




POSTA 
OST OF 


DIE POST • 
LA POSTE • TH“ 


Lo poste en Boheme ef Moravie 
travoille avec vitesse et securite. 
Elle dispose de plus differents 
moyens de transport, ou premier 
rang des propres bureaux ambu- 
lants, qui son! entierement fabriques 
por I’industrie tcheque. 


The post office in Bohemia ana 
Moravia works quickly and safeiy. 
It has at its disposal up-to-dote 
transport facilities of all kinds, 
including its own mail-vans, which 
are products of local industry. 
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FERNSCHREIBER • DALNOPIS*TELEPRINTEURS«TELEPRINTER 


Der Fernschreiber ist die modern- 
ste Telegrophenart. Er arbeitet bei- 

nohe nutomatiseh und seine Bedie- 

nung ist eintaeh. Er kann auch in 
private Kanzleien eingefuhrt wer- 
d»r» und seine Teilnehmer biiden 
ein cigencs Nclz, in dem sic sic'n 
gegenseitig und zwar nichl nur 

I m I n I an d i schen, sondcrn ouch im 

internofionalen Yerkehr verbinden 

k$fln«n. •_ 


Dalnopis id neimodernejstm druhem 
telegrafu. Pracuje temer automa- 
ticky a jeho obsluha je jednodu- 
cho. Mu ze byti zaveden i do 
soukromych kanceldri a jeho uEast- 
nki tvori ivl6Stnl sit, kde se mo- 
hou novzdiom spojovqti a sice ne- 
slyku vnitrozemskem, nybri 


Les teleprinters sont les plus mo- 
dernes appareils tdlegraphiques; 
its travoillent presque automatique- 
mem et la manipulation avec ces 
appareils est tres simple. Ces appo- 
reils peuvent etre installes dans les 
bureaux prives; les abonnes aux 
teldprinteurs forment un reseau 
special et ont la possibility d’echon 
ger les correspondences au moyen 
de leurs appareils non seulement 
avec les abonnds dans I’interieur 
du pays, mais egolement avec les 


Teleprinter is the most modern form 
of the telegraph. It works proeti 
cally automatically and attendance 
is simple. It can be introduced into 
private offices and its subscribers 
form a special network giving con¬ 
nexions not only in inland, but also 
in international service. 








84 












































































TELEPH0N«TELEF0N*TELEPH0NE«TELEPH0NE 





Le telephone en Bohemc el Mora- 
vie a des installations les plus mo- 
dernes et offre a cheque abonne 
So possibility des commutations ra- 
pides et sures. Dans Us grandes 
villes, le trafic se deroule d une 
maniere automatique; dans lo cam- 
pagne, la transformation du tele¬ 
phone; mamie! en telephone _ay?0- 
maiique continuerapicremdnt 




1 


Das Telephon auf dem Gebiete 
Bohmens und Mahrens ist mil den 
modernsten Einrichtungen ausge- 
stattet und arbeitet schnell und ver- 
laOlich. In groBeren Stadten ist der 
Telephonbelrieb automafisierl. Sei¬ 
ne Automatisierung auf dem Lande 
schreitet in roschem Tempo fort. 


Telefon no uzemf Cech o Morovy 
je vybaven nejmodernejsim zoffze- 
nim a pracuje rychle a spolehlive. 
Ve vjtsich m#stech je telefonni 
provoi zautomatisovdn. Jeho auto- 
motisace no venkovS pokraiuje Ei- 
lym lempem. 


The telephone in Bohemia and Mo¬ 
ravia is provided with the mo;* 
up-to-date equipment, and works 
quickly and reliably. In larger 
towns the telephone is automatic 
Its automatization in the country >s 
proceeding at a rapid poce. 
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OZDOBNYTELEGRAFNl 


TELEGRAMMSCHMUCKBLATT 
BLANKET* TELEGRAMMES DE LUXE* THE LUXE TELEGRAM 


The luxe telegram form pleases 
everybody and is inexpensive. The 
post office in Bohemio and Moravia 
has an ample choice of forms for 
every occasion, all being the work 
of prominent artists. They are ovoir 
labfe also for internal, service. 


Les tdlegrommes de luxe font plaisir 
6 cheque destinatoire; its sont de 
bon march*. La poste de Boheme 
et Moravie offre pour chaque occa¬ 
sion une grande choix de formules 
qui onl ete projdtees par les mar- 
quants peintres tcheques. 


Oxdobny telegrafni blanket kai- 
deho potiif a je laciny. PoSto v 
Cechdch o na Morav* md pro v$e* 
chny ph'leiitosti hojny vybSr blan- 
ketu, jei jsou dllem prednlch um*l- 
cu. Je zaveden i ve styku mezi- 
ndrodnim. 


Ein Telegrammschmuckblail erfreut 
i«dftrmartn und is5 billig. Die Post 
in Bohmen und Mahren besitzt fur. 
olle Gelegenheiten eine reiche 
Ausw.ahl von Schmuckbldttern. die 
das Werk erstier Kunstler sind. Es ist 
auch Im internat.Verkehreingefuhrt. 


I E L V OKAM 


Telegram 


*elegram 


ELEGRHM 


TELEGRAM 


TELEGRAM 


ram t 


TELEGRAM 




mm 
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AOAAAA&M' 


POSTOVNLSPORlTELNfl 

A JEJI S L U 2 B Y VEftEJNOSTI 


slu2baSekovA 


Sekovy ucet pro platy v neomezene vysi v tuzemsku a do celeho sveta. Uspora 
prace a vyloh a zjednodusem ucetnictvi. Prevody z u6tu na ubet bezplatny. 
V roce 1938 bylo 117.166 §ekovych uctCi 

113 milionu vkladu a vyplat 

1'7 miliardy K pohledavek na sekovych ubtech 

351 miliarda K penezniho obratu 

SLU2BA SPOftlTELNl 


Vkladnl knizka postovnf sporitelny je kazdemu pruvodcem na cestach, podporou 
v zivote. Vklady a vyplaty bezplatny. Urok 25 0 /„ bez dalsich srazek. 
V roce 1938 bylo 839.164 vkladnich knizek 

6 milionu vkladu a vyplat 
621 milionu K pohledavek 
1*8 miliardy K penezniho obratu 


SLU2BA BANKOVNl 


PoStovni sporitelna je bankou pro kazdeho, obstarava za nejm irnejsich 
podmipek vSechny bankovni obchody: zapujdky na cenne papiry, inkaso, 
uschovu skvostu a pod. v bezpebnostnich schrankach atd. 

23.000 depositnich uctu 
3 miliardy K cennych papiru v uschove 
13 miliard K obrat 
4000 bezpednostnich schranek 


V roce 1938 bylo 




2ci/ 
A&tcuhfs 
AUtoMat/ 








S T R A 

Das Staats- und BezirksstraBennetz im Protektorate Bohmen und 
Mahren ist sehr dicht und nvifit 35.184 km. Bei einem FlachenausmaB 
von 49.370 km- entfallen auf 100 km" Land durchschnittlich 71*3 km 
StraBen. Das Grundgerippe dieses Netzes, in dem die Gemeinde- und 
PrivatstraBen nicht einbezogen sind, bilden die StaatsstraBen. die aus 
Staatsgeldern und von staatlichen Organen ausgebaut und erhalten 
werden. Die Lange der StaatsstraBen betragt 3.460 km; demnacb 
entfallen auf 100 km- Land 7 km StaatsstraBen. Bis Ende 1938 wur- 
den mit einem Aufwande von ungefahr 1.112,000.000 K ca. 3.100 km 
StaatsstraBen fur den modernen Fernverkehr hergerichtet. 
BezirksstraBen gibt es 31.724 km. also durchschnittlich 64*3 km 
auf 100 km" Boden. Bau und Verwaltung dieser StraBen fallt in 

S I L N 

Sit' st&tnich a okresnich silnic v Protektoratu Cechy a Morava je 
velmi hustd, m£fi 35.184 km. Pri plosne vymGre 49.370 km" pfipadd 
na 100 km ! lizemi prtimSrnS 71‘3 km silnic. Zakladni kostru teto sit£. 
v mi nejsou uvaiov&ny silnice obecni a soukrom6, tvofi stdtni sil¬ 
nice, j ei jsou budovany a udr2ov&ny ze st&tnich penSz a spravovany 
st&tnimi org&ny. Delka statnich silnic m6ri 3.460 km; pfipada tedy 
na 100 km'- uzemi 7 km statnich silnic. Do konce roku 1938 bylo 
nakladem pfibli2n6 1.112,000.000 K asi 3.100 km statnich silnic upra- 
veno pro moderni ddlkovou dopravu. 

Okresni silnice m6ri 31.724 km. tudi2 prfim6rn£ 64*3 km na 100 km-' 
uzemi. Vystavba a sprava okresnich silnic patfi prisluSnym okresdm. 

R O U 

Le reseau des routes nationales et de district dans le Protectorat 
de la Boheme et de la Moravie est tres compact, il mesure 35.184 km. 

A une superficie de 49.370 km carres il revient k 100 km carr£s du 
territoire en moycnne 71*3 km de routes. La charpente fondamentale 
de ce rdseau, dans lequel les routes communales et particulieres 
ne aont pas prises cn consideration, est form£e par les routes natio¬ 
nales, construites et entretenues des fonds publics et administrees 
par des organes publics. La longueur des routes nationales s’£leve 
a 3.460 km: il revient done k 100 km carres du territoire 7 km de 
routes nationales. Jusqu'a la fin 1938 environ 3,100 km de routes 
nationales ont 6te adaptees au transport moderne k longue distance 
pour une somme d’env. 1.112,000.000 de couronnes. 

Les routes de district mesurent 31.724 km, a savoir en moyenne 
64*3 km aux 100 km carres du territoire. La construction et l’ad- 

HIGH 


S S E N 

den Bereich der Bezirksbehorden. Die technisch-wirtschaftliche 
Agenda besorgen die Bezirks- und Landesamter. Bis Ende 1938 
wurden zur Verbesserung von 2.000 km BezirksstraBen staatliche 
Subventionen in der Hohe von 500,000.000 K bewilligt. Besondere Auf- 
merksamkeit wird den AutomobilfernstraBen gewidmet. Von der 
,,West-Ost”-FernstraBe in der Breite von 28*5 m sind der ..Prager 
Ring” und eine Abzweigung von Prag nach Osten liber Briinn nach 
Zlin projektiert, an ihr wird in einigen Abschnitten bereits ge- 
arbeitet. Ober eine Abzweigung nach Prag-Nord wird erwogen. An 
der durchlaufenden Autobahn Breslau-Briinn-Wien wurde von der 
Reichsautobahngesellschaft die Arbeit in drei Abschnitten ebenfalls 
bereits aufgenommen. 

i c E 

Technicko-hospod&fskou agendu okresnich silnic obstaravaji pri- 
sluSne okresni a zemsk6 urady. Do konce roku 1938 byly na zlep- 
Seni 2.000 okresnich silnic poskytnuty pfispSvky ze st&tnich pro- 
stredkb v celkovS vySi zarovnanS 500 mil. K. 

Zvl&Stni pozornost se vSnuje ddlkovym automobilovym spojim. 
Z dainice ..Z^lpad-Vychod” o Sirce 28‘5 m je v projektu zpracovan 
..Praisky okruh” a vfetev z Prahy na v^chod pres Brno na Zlin; na 
ni se v n£kolika usecich jii pracuje. Prace na dalSich usecich 
se pripravuji. Pro v^tev z Prahy na sever konaji se studie. — Na 
prtib&4n£ automobilove silnici Vratislav-Brno-Videft zahdjila jii 
SpoleCnost riSskych automobilovych silnic prdee ve tfech usecich. 

T E s 

ministration des routes de district sont de la competence des 
districts respectifs. Aux besoins technico-Sconomiques des routes 
de district pourvoient les autorites de district et du pays. 

Pour l'am£lioration de 2.000 km de routes de district ont 6te accor- 
dees, jusqu’a la fin de 1938, des subventions des fonds publics 
s’61evant a 500 millions de couronnes. 

Une attention toute particuliere est accordee aux autostrades. De 
l'autostrade «Ouest-Est» d’une largeur de 28 5 metres est termini, 
dans le projet. le « Circuit de Prague » et l’embranchement de Prague 
vers Test par Brno & Zlin; quelques sections en sont d£j& en voie 
d’ex^cution. Pour l’exScution des sections ult^rieures se font des 
preparatifs. Pour I’embranchement de Prague vers le nord on fait 
des etudes. Sur l’autostrade de transit Breslau-Brno-Vienne la Society 
des Autostrades du Reich a ouvert les travaux en trois sections. 

WAYS 


The network of State and district roads in the Protectorate of 
Bohemia and Moravia is very dense, the total length being 35,184 km 
(22,046 miles). As the total area is 49,370 sq. km (19,062 sq. miles), 
there is an average of 71*3 km per 100 sq. km (114'7 miles per 
100 sq. miles). The backbone of this network, excluding municipal 
and private roads, are the State roads, which are built and maintained 
from State funds and under the direction of State organs. The State 
roads are a total of 3,460 km (2,150 miles); thus giving 7 km of 
State roads per 100 sq. km of territory (11*3 miles per 100 sq. miles). 
Up to the end of 1938. an expenditure of K 1,112,000,000 enabled 
approximately 3,100 km (1,926 miles) of State roads to be adapted 
for modern long-distance transport. 

District roads are a total of £l,724 km (19.708 miles), or an average 
of 64*3 km per 100 sq. km of territory (10'4 miles per 100 sq. miles). 
The construction and maintenance of district roads is in the hands 


of the district in question. The technical-economic agenda of district 
roads is the matter of the respective District and Provincial Offices. 
Up to the end of 1938 an amount of K 500,000.000 from State funds 
was devoted for the improvement of 2.000 km (1.243 miles) of 
district roads. 

Special attention is paid to long-distance automobile connexions. 
Of the motor highway “West-East”, 28*5 metres (93 ft. 6 in.) wide, 
projects have been worked out for the “Prague Circle” and a branch 
from Prague eastwards via Brno to Zlin; work is already in progress 
in several sections, and preparations are being made for work on 
further sections. The matter of the branch from Prague to the 
north is being studied. The Society of Reich Automobile Highways 
have already started work on three sections of the transit motor 
highway Breslau-Brno-Vienna. 
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DAS STAATSSTRASSENNETZ DES PROTEKTORATS BOHMEN UND M&HREN 
Sit STATN (CH SILNIC PROTEKTORATU CECHY A MORAVA 
ROSEAU DES ROUTES NATIONALES DU PROTECTORAT DE LA BOHEME ET DE LA MORAVIE 
THE STATE ROAD SYSTEM OF THE PROTECTORATE OF BOHEMIA AND MORAVIA 




BetonstraSe. - Betonov& silnice. - Route en bdton. 
Concrete road. 


AsfaltStraBe. - Asfaltova silnice. - Route en aspnaue. 





Brticke liber die Moldau. Erstmalige Vcrwendung des Dreibogensystems. - Most pfes Vltavu. PrvnI u2iti trojoblouku. 

emploi d'lin arc triple. - Bridge across the Vltava. The first erection ut a triple-vault. 


Le pont sur la vnava. rrerm-: 


4 
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SPOL. S R. O. 


ERA 


GES. M. B. H. 


PRAHA-KARLlN, VfTKOVA 8. TELEFON 


355-30 a 394-30 


VYRAbI: 

elektr. osv&tlovaci zan'ze- 
nf vlastnf soustavy pro: 
zeleznidni vagony, loko- 
motivy, 

kompl. elektr. zah'zeni pro 

letadla jako: 

dynama 

jednokotvov£ menice pro 
radiovysilace 
pfist&vacf svStlomety 
rozvodove sknn§ 
samocinn6 rychloregula- 
tory pro stejnosm^rne a 
stridave stroje kaideho 
napSti a vykonu 
automatic^ regulatory, 
pro specidlnf ucely 

OPRAVUJE: 

veSkerd prfstroje tohoto 
oboru, ddle: 
tachometry, 
spoust£ce. houkacky, 
zapalovaci magnety pro 
auta vSech znadek. 


ERZEUGT: 

elektr. Beleuchtungs-Ein- 
richtungen nacheigenem 
Systeme fur: Eisenbahn- 
Waggons, Lokomotiven - 
kompl. elektr. Einrichtun- 
gen fUr Flugzeuge, wie: 
Dynamomaschinen, Ein- 
anker-Umformer f. Radio¬ 
sen der, Landungs-Schein- 
werfer, Verteiler-KSsten. 
selbsltatige Spannungs- 
Schnellregler flir Gleich- 
u. Wechselstrommaschi- 
nen jeder Spannung und 
Leistung, automat. Span- 
nungs-Regler fUr beson- 
dere Zwecke 

REPARIERT: 

elektr. Maschinen und 
Apparate dieser Branch e, 
sowie: Tachometer, An- 
lasser, Hupen, ZUndma- 
gnete fur Automobile 
jeder Marke. 


M0T0R0VY LIH 

TEMER VYHRADNIM PA LIVE M 


ZELEZNICNiCH MOTORU 


Pri narstPrr Pvalnj narstlvtr starobyly pirovav 

U FLEKO V PRAZE 

Skutecna pamStihodnost mSsta. Vynikajicf svetoznamy spe- 
cielni 13° cerny le£ak. Zalozeno roku 1499 

Wrnn Sir Pray brsiichrn, rrrabsfiu men 
Sir nicfit dir Bvaurrvi 

U FLEKO (ZUM FLEK) 

zu besichtigen. Sie ist in ihrer Art eine wirkliche Sehens- 
wllrdigkeit der Stadt. Weltbekanntes 13° Spezial-Lagerbier 
(dunkel) von hochbekbmmlicher Giite. Gegr. im Jahre 1499 



brno-kralovopolskA tovArna na stroje a vagony akc. spol. 

BRUNN-KRALOVO POLE'ER MASCHINEN- UND WAGGON-FABRIKS A. G. 

BRNO-KRALOVO POLE 


Vyrobky: 2elezniCni vozy vSech druhfi. Uplna zafizeni petro- 
lejovych rafinerii. KrackingovA zafizeni. 2elezn& konstrukce. 
Mosty. Jef&by a zved&ky. Zafizeni plynAren. GplnA zafizeni 
pil. SpeciAlni stroje k zpracovAni dyh. Stolafske stroje. 
ParketAfske stroje. Motory Dieselovy, na nassAvany plyn, na 
plyn dfevny a benzinov6 motory. 


Erzeugnisse: Eisenbahnwaggons aller Art. Komplette Mine- 
ralolfabrikseinrichtungen. Crack-Anlagen. Eisenkonstruktio- 
nen. Brilcken. Krane und Hebezeuge. Gaswerkeinrichtungen. 
Komplette Sagewerkeinrichtungen. Spezialmaschinen ftir 
Fournierbearbeitung. Tischlereimaschinen. Diesel-, Sauggas-, 
Holzgas- und Benzinmotoren. 
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Folo: O. Straka 
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NAVSTIVTE ZLIN 


Na rozhrani Slovacka a Valasska lezi mesto Zlin. Jiz z dalky 
vidime mohutne obrysy zlinskych mrakodrapu, ktere isou v za- 
peti na to vystridany radou malych rodinnych domku, lezicich 
v roztomilych zahrddkach. 

Mesto Zlin vyrostlo mohutnym tempem, dik podnikavosti ze- 
mreleho tvurce noveho Zlina Tomase Bati a ieho dnesniho po- 
kra^ovatele J. A. Bati. Ackoliv zlinske tovarny stoji v samem 
stredu mesta, pfece nekazi cisty vzduch mesta kourem. Zlinske 
toyarny a dilny stoji za podivani. Ciste a hygienicke, lezici v za- 
Kradach a dokonale organisovane. Kdo projde zlinske dilny, 
uvidi sice prostredi, kde se intensivne pracuje, ale kde je take 
cisty vzduch, iako v kteremkoliv letovisku. 

Cele mesto ie planovite, architektonicky reseno, ma radu 
pozoruhodnych budov, ktere nalezi mezi nejlepsi dila moderni 
architektury. 

Proto navstivte Zlin, mesto radostne prace a krasneho pro¬ 
stredi. Mesto, ktere vam pripomene lazne, ale svym pracovnim 
ruchem vam doda optimismu a chuti do zivota. 
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prostE jov. 

Ctyricetitisicove mesto sesiro- 
ce rozlozilo v urodne rovinea 
naokraji prvnich navrsi Dra- 
hanske vysociny. Je rusnym 
krejcovskym, prumyslovym a 
hospodarskym strediskem, kul- 
turnim srdcem a sidlem hanac- 
ketradice a vynika radou hod- 
notnych pametihodnostf a mo- 
dernlch pozoruhodnosti.Mest- 
ske museum v 16 salech sve- 
razne resene renesancni rad- 
nice (1520) podava obraz o 
hanacke minulosti. Pernstejn- 
sky zamek (1522) s prekrasnym 
a bohatym portalem ma mu¬ 
seum hanackeho basnika a 
politika Dr.O. Prikryla. Z chra- 
mu vynikaji: hlavni kostel 
(1391), nerozlucny soused mu- 
sejni budovy, barokove uceleny a domacim malirstvim jasavy 
chram Milosrdnych bratri (1751) a na predmesti s kolebkou 
Prostejova spjata svatyne sv. Petra a Pavla. Narodni dum 
s divadlem (1905-1907) ie vzacnym dilem moderni ceske archi- 
tektury a prekvapuje sfastnym splynutim divadelni a spolkove 
budovy s restauracnim traktem (obrazy J. Preislera, Fr. Kysely, 
sochy St. Suchardy a B. Kafky). Nova radnice (1911-1914) od 
K. Kepky je vyrazem predvalecne narodni posice Prostejova 
na Morave (v nadvori galerie s obrazy mistmch vytvarniku),. 
obrovsky sokolsky stadion ma rozsahle cviciste, letni telocvic- 
ny a koupaliste. 

V samem okoli mesta Prostejova mohutna udolni prehrada je 
strediskem prostejovskych plaveckych a rybarskych sportu a za 
m plumlovsky zamek (1686), dflo slechtickych zasahu do archi- 
tektury, se sloupovou kolonadou a skvelou stukovou vyzdobou. 

V Silva-Taroucovskem zamku v Cechach pod Kosirem pobyval 
po radu let Josef Manes, jejz blazena Hana, jejf lid a kroje 
privedly k novodobemu ceskemu malirstvi. 


shlEdnEte 





CHATA U POPRAOSKEHO PLESA 
SGHUTZHAUS AM POPRADSKE PLESO 

1513 m n. m. Provoz celoroini. Telefon: Strbske 
Pleso 6 7. NejpfihadnSjSi vychodisko horskych vy- 
stupu. Turistika. - Zimni sporty. - Levny pobyt. 
1513 m Dber dem Meer. Das gaiue Jahr geoffnet. 
Telephon: Strbskfi Pleso Nr. 7. Geeignetster Aus- 
gangspunkt lilr Hochgebirgstouren. Touristik - 
Wintersport. - Billiger Aufenthall. 


KLIMATICKE MfSTO 

novE Strbske pleso 

HOTEL & PENSION NIPPY 

zotaveni, sport, strand, hudba, 
tanec, mfrn£ ceny. Zadejte si 
prospekt. 



sldtinnelaznetouSen 

stamce drahy Celakovice-Brandys n. L.. poSta, telef.3. OsvSdfiene slatinne, 
uhliiite. jodove. zelezite a elektr. Iazn6. Leci: nemoci ienske. rheuma, dnu, 
chudokrevnost.exsudaty, ischias.chorobycivni.srdce.zaludku.scrophulosu. 
tub. kosti. art. sclerosu atd. Letni a vyletni misto. Tennis. Velkolepe ri6ni 
Iazn6. Lesy. vily, elegant. hotel a velkorestaurace. Ceny mirne. Prospekty 
2<Jarma. La 2 ersky I6kar MUDr. V. Oktabec. Sezona od 1. kvStna do 30. 
zaff. Zimnf od 1. fl|na do 30. duona. 

PRODEJNA 

sdruzenych ces. zelezaren akc. spol. 
PRAHA II., LOTZOWOVA 55 


Ocenujte cistotu prace 

graficke usporadani a krasu dob re ho 
tisku. - Vyuzijte pro svou reklamu 

Neubertova hlubotisku 

V. NEUBERT A SYNOVE, SMlCHOV 
K^obrova ul. 1040. Telefon cfs. 410-51 



Qsuro 


Vase bezpecnost zavisi na jeho spolehlivosti. 
Motory AERO jsou spolehlive, protoze nejsou 
mechanicky slozite a nemaji ani choulostivych 
ani zbytecnych soucasti. Mene pohyblivych sou- 
casti znamena mene moznosti poruch a mene 
oprav. Motory AERO maji tradici. Osvedcily se. 

touarna leta<iel Dr. Kabcs. Praha-Vysavant/ 
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J i n d r 


silna matka 
stihla dcera 
nosi s a t y 
od Eisnera 


s s k a 2 0 


UCPAVKY a technicka tesneni pro 

vsechny stroje vyrabi a dodava 

JEDINA MORAVSKA TOVARNA 

LEOS HEJNY • KROMERfZ • TEL. 229 





fl.S.FERRUM 

FRYDLBNT N. OSTR. 


fl.G.FERRUM 
RAND 

KAVARNA UnD I ETC RESTAURACE 
KAFFEE TllltlLlL RESTAURANT 

drahnovskV 

VODlCKOVA 3 4 

STREDISKOl 
CIZINECKEHO RUCHU 
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Nejkrasnejsi den v tydnu - sobota 
Nejkrasnejsi list na sobotu 


PESTRY TYDEN 


Vydavaji V. Neuber! a synove, Praha-Smichov, Kobrova ul. 1040 
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OMEGA 


KAZDOU HODINU 


VAM ZPRljEMNI 
HODINKY 




SV^TOVy REKORD PftESNOSTI 
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CEDOK 


AKCIOVA SPOLECNOST 

CESTOVNl A DOPRAVNi KANCELAR 

REDITELSTVi PRAHA II, NARODNI TRIDA 36 
TELEFON 216-20, 2 4-5-13 

D O M A : 

Plzen : Kramarovy sady c. 14. Telefon 475 
Praha I: Na Prikope c. 13. Telefon 347-41 . 

Praha II: Hybernska ul. c. 14. Telefon 244-85 

Praha II: Vaclavske nam. d. 63. Telefon 316-70 

Hradec Kralove: Palackeho tr. 14. Telefon 637 

Turnov: Nadrazni 478. Telefon 198 

Brno: Nam6sti Svobody c. 4. Telefon 142-85 

Brno: Pilgramova 3. Telefon 154-00 

Olomouc: Namesti Adolfa Hitlera c. 5. Telefon 35 

Mor. Ostrava: Nadrazni tr. c. 20, Telefon 3615 

LaznS Luhac^ovice: Administrativni budova. Telefon 362 

ZA HRANICEMI: 

Berlin: W. 8, Unter den Linden 59. Telefon 11-16-12 
Wien I: Karntnerstr. 32. Telefon R 234-88 
London: S. W. 1. 21, Regent Street. Telefon Whitehall 6356 
Paris : IX®, 13, Rue Aubert 

Bratislava: Nam. Andreja Hlinku 14. Telefon 454 
Pie§fany: Masarykova cesta 31. Telefon 12 
Stary Smokovec: Nadrazie Tatra drahy. Telefon 40 
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